REPUBLIQUE DU CONGO
AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE

LIGNES DIRECTRICES RELATIVES A

L’AUTHENTICITE ET A L’ETAT DE
FONCTIONNEMENT DES PIECES D'AERONEF

Réf : G-DSA-5176-AIR

Nom Fonction Date
—— Chef de Bureau
Rédaction SSUIMEY Navigabilité des 15 MAI 2025
Aéronefs
Chef de Service
Lin Saturnin Immatriculation et | ¥ MAT ‘:3
BOPOQULOU Navigabilité des o EErEE
Vérification AGranEls
Arcadius Michel Directeur de la TR BAl 91
MOTOLY Sécurité Aérienne l b MA‘ ZUZS
Validation |  "ormeo Boris Responsable g WAl 2025
MAKAYA BATCHI Qualité LY MAL &
- Florent Serge Directeur General o
Apprepatan DZOTA de FANAC -l 6 MAl 2025

LE DIRECTE Y

Edition 01 - Mai 2025

Niveau de diffusion : Interne

Externe [ ] Confidentiel

@\ GENERAL




République du Congo
Agence Nationale de I'Aviation Civile LI‘GNES DIRECTR'C,ES R‘ELA:nVES Page: LD 1de1
A L’AUTHENTICITE ET A L’ETAT Révision - 00
DE FONCTIONNEMENT DES '
LISTE DE DIFFUSION
N° Copie Sigle Destinataire Format
01 DG Directeur Général P/E
02 DSA Directeur de la Sécurité Aérienne P/E
Chef de Service Immatriculation et Navigabilité des P/E
. SINA Aéronefs
04 BNA Chef de Bureau Navigabilité des Aéronefs P/E
05 - Inspecteurs de la Sécurité FiE
06 - Bibliothéque P/E
00 E
NOO
Observations :
= Version Papier
= Version Electronique
NOO = Numéro de la version neutre pour large diffusion
00 = Version originale
Edition 01

'a)

[/ G-DSA-5176-AIR



République du Congo

Agence Nationale de I'Aviation Civile LI‘GNES DIRECTRIC,ES R_ELATIVES Page: LPE 1de1
: A LAUTHENTICITE ET A L’'ETAT

DE FONCTIONNEMENT DES
PIECES D'AERON EF Date : 15/05/2025

Révision : 00

LISTE DES PAGES EFFECTIVES

Chapitre Page N° d’Edition | Date d’Edition | N° de Révision | Date de Révision

LPE 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
ER 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
LR 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
™ 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
1 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025

1 01 15/05/2025 00 15/05/2025

3 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
3.1 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
3.2 1 01 15/05/2025 00 15/05/2025
4 2 01 15/05/2025 00 15/05/2025
5 2 01 15/05/2025 00 15/05/2025
6 3 01 15/05/2025 00 15/05/2025
7 4 01 15/05/2025 00 15/05/2025
8 5 01 15/05/2025 00 15/05/2025

(I~

' J/ G-DSA-5176-AIR Edition 01




République du Congo
Agence Nationale de I'Aviation Civile LI‘GNES DlRECTRIC,ES R‘ELATIVES Page: ER 1de1
gg_gg& A L’AUTHENTICITE ET A L’ETAT B fision 00
= DE FONCTIONNEMENT DES |
%}‘-y PIECES D'AERON EF Date : 15/05/2025

ENREGISTREMENT DES REVISIONS

N° de Date Date <
Révision d’application d’insertion Emargement Remarques
Ed 01 A partir de la date
; i 15/05/2025 CNG
Rév 00 d’approbation
g
A
/ G-DSA-5176-AIR Edition 01

4Y



République du Congo
Agence Nationale de I'Aviation Civile

LIGNES DIRECTRICES RELATIVES
A L’AUTHENTICITE ET A L’ETAT DE
FONCTIONNEMENT DES PIECES
D'AERONEF

Page: LR 1de
Révision : 00
Date : 15/05/2025

LISTE DES REFERENCES

Référence Source Titre N° Révision | Date de Révision
Annexe a
FArrété JORC Navigabilité des aéronefs civils - 31/03/2014
N° 4356
Annexe a ) )
PArrété JORC Organismes de maintenance i 31/03/2014
aéronautique
N° 4360
Annexe a Maintien de la navigabilité des
FAmréte MTACMM aéronefs et des &léments . 13/06/2019
N° 11065 d'aéronefs
i //v
4 (
/l//G—DSA-5176-AlR Edition 01



% /G-DSA-5176-AIR Edition 01
| 4

République du Congo
Agence Nationale de ['Aviation Civile ‘LIGNES DIRECTR',CES ‘REL,ATIVES Page: TM 1de 1
pNAG A LAUTHENTICITE ET A L’ETAT DE o
el e FONCTIONNEMENT DES PIECES | o~ %
%{?}, ; , Date : 15/05/2025
- D'AERONEF
TABLE DES MATIERES

Page
(0] = ] =it U TOT 1
DOMAINE D’APPLICATION ... ..ottt eee s et e et ee et eem e e st ee e eee e e eee e es e e e e e s e e e e e ee e s e e e e s eee s e e e e e 1
DEFINITIONS/ABREVIATIONS. .....coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeee e eeee et ee e e e s e e eseeeeseseeee e e eee e e e eseeeeeeeeee e e ee oo e 1
3.1 DEFINITIONS ..ottt et et ettt et ee e et e e esemeee e e e em e e ee e e e en e e es e e s e e e e e e es e e ee e e s e e e e 1
3.2 ABREVIATIONS oottt e e e, 1
OUTILS ADDITIONELS ettt ettt ettt eeee e et eeeeeeeeeeeseasessseseesesees e e st e e s eseseeeeesseeees e s e s e et et e et ee e, 2
LIGNES DIRECTRICES POUR LE SIGNALEMENT DES PIECES NON APPROUVEES ....ooovovoee e e, 2
LIGNES DIRECTRICES SUR LE BON USAGE DES PIECES DEMONTEES D'UN AERONEF REFORME......... 3
LIGNES DIRECTRICES SUR L’ENLEVEMENT DES PIECES MISES A LA CASSE ..o 4

EXEMPLES DE BASES DE DONNEES DE PUBLICATION DES PIECES SUSPECTES NON APPROUVEES...5

oA



République du Congo
Agence Nationale de ['Aviation Civile

LIGNES DIRECTRICES RELATIVES A
L’AUTHENTICITE ET A L’ETAT DE
FONCTIONNEMENT DES PIECES
D'AERONEF

Page : 1de5
Révision : 00
Date : 15/05/2025

1 OBJET

(@ Le présent guide qui a pour objet de définir les lignes directrices pour :

(1) signaler la découverte ou la suspicion de piéces aéronautiques non approuvées aux détenteurs de

certificat de type (TC Holder) et aux organismes de réglementation aéronautique compétents (ANAC,

EASA, FAA, etc) ;

(2) l'enlévement, la gestion et la tracabilité des piéces mises a la casse afin d’assurer la conformité avec

les réglementations de navigabilité et les bonnes pratiques de l'industrie ;

(3) définir les régles et procédures relatives a la récupération, l'inspection, la certification et I'utilisation

des pieces démontées d'un aéronef réformé, afin de garantir la conformité réglementaire et la sécurité

des opérations.

2 DOMAINE D’APPLICATION

(a) Ces lignes directrices s'appliguent aux exploitants et propriétaires d’aéronefs et aux organismes de

maintenance agréés.

3 DEFINITIONS/ABREVIATIONS

3.1 DEFINITIONS

(a) Dans le présent guide, les termes suivants ont la signification indiquée ci-aprés :

(1) Autorité primaire : Autorité du constructeur de 'aeéronef ou de I'élément d’aéronef (FAA, EASA, etc...)

(2) Détenteur de certificat de type (TC Holder): L'entité responsable de la conception et du maintien de

la navigabilité d’un aéronef ou d’un produit aéronautique ;

(3) Modification : Changement de la conception de type d'un aéronef/produit aéronautique en conformité

avec une norme approuvée.

(4) Organisme de réglementation : Autorités aéronautiques telles que 'ANAC, 'EASA, la FAA, etc....

(5) Piéce non approuvée : Une piéce qui ne respecte pas les exigences de navigabilité ou qui n'a pas été

fabriquée, certifiée ou réparée conformément aux réglementations applicables.

(6) Prestataires de service : Tout organisme (exploitant d’aéronefs ou organisme de maintenance agréeé)

impliqué dans I'exploitation ou la maintenance des aéronefs.

3.2 ABREVIATIONS

(a) Les abréviations suivantes utilisées dans ce guide ont les significations ci-aprés:

(1) ANAC Agence Nationale de I'Aviation Civile du Congo ;
(2) EASA European Aviation Safety Agency ;
(3) FAA Federal Aviation Administration ;

» (4) TCCA Transport Canada Civil Aviation

4
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OUTILS ADDITIONELS

(&) Les outils a utiliser sont :

(1) Le formulaire F-DSA-5176-AIR relatif a la détection et la déclaration de piéces “suspectées n
approuveées ;

(2)  Extraits des réglements applicables.

on

5 LIGNES DIRECTRICES POUR LE SIGNALEMENT DES PIECES NON APPROUVEES

(@) Le signalement rapide des piéces non approuvées est essentiel pour garantir la sécurité aérienne.

L’application stricte de ces lignes directrices contribue a prévenir les risques liés a l'utilisation de

composants non conformes.

(b) I est dans lintérét de I'ensemble de la communauté aéronautique que toute personne, organisme ou

exploitant qui découvre une pi€ce suspectée non approuvée, la déclare en utilisant le formulaire F-DSA-
5176-AlR.

(c) Une piéce suspectée non approuvée doit notamment étre conservée en quarantaine dés sa découverte

par le déclarant et ce, jusqu'a la notification des conclusions de I'enquéte en cours qui statueront quant a
son éventuelle remise en service sous condition ou non, & sa mise au rebut, voire & son maintien en

quarantaine a la demande des services compétents.

(d) Concernant enfin, une piéce suspectée non approuvée découverte installée sur un aéronef ou sur un

sous-ensemble d'aeronef, elle doit étre déposée sans délais et étre également conservée en

quarantaine.

(e) La déclaration sera envoyée aux détenteurs de certificat de type de I'aéronef ainsi qu'aux organismes de

M

réglementation (FAA, EASA, ANAC)

Les organismes, en particulier les organismes de maintenance agréés et les exploitants d’aéronefs,
doivent établir des procédures pour veiller a ce que tous les membres de leur personnel s’occupant
habituellement des piéces, notamment les acheteurs, magasiniers, mécaniciens et agents de
certification, soient pleinement conscients des dangers que présentent les piéces non approuvées et
leurs sources probables. Il faudrait amplement les avertir au sujet des bases de données de piéces non
autorisées. Les organismes de maintenance agréés et les exploitants d’aéronefs doivent aussi veiller a
ce que leurs fournisseurs de piéces soient pleinement intégrés dans le réseau de comptes rendus, et il
faudra de temps a autre faire des vérifications auprés du personnel pour veiller a ce qu'il demeure

vigilant.

(9) Les organismes de maintenance agréés et les exploitants d’aéronefs prendre des précautions pour éviter

d’accepter par inadvertance des piéces non approuvées. De ce fait, ils doivent disposer de moyens de
protection pour signaler les piéces non approuvées avant quelles ne fassent l'objet d’une autorisation

d'installation, notamment un systéme de commande et de réception solide, bien informé et efficace qui,

vAAA A Aas
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envers les fournisseurs, et qui :
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assure une mise en corrélation constante entre les piéces commandées et les piéces regues ;

décele avec efficacité toute modification non autorisée des documents justificatifs et toute incapacité
du fournisseur de produire la documentation requise ;

&)

permet de savoir quand un prix indiqué pour une piéce par un fournisseur est nettement inférieur a
celui qui est fixé par d’autres fournisseurs ;

4

permet de savoir quand les délais de livraison sont nettement plus courts que ceux qui sont indiqués
par d’autres fournisseurs ;

©)

connait les méthodes d’'emballage utilisées par des constructeurs, organismes de maintenance et
distributeurs agréeés et peut déceler les écarts par rapport 8 ces méthodes.

LIGNES DIRECTRICES SUR LE BON USAGE DES PIECES DEMONTEES D’UN
AERONEF REFORME

L'utilisation de pieces démontées d'un aéronef réformé doit suivre un processus rigoureux garantissant la
sécurité et la conformité réglementaire. Ces lignes directrices permettent d'assurer une gestion efficace

et responsable de ces composants tout en minimisant les risques opérationnels.

Il est important que le démontage de la piéce soit planifié et controlé d'une maniére aussi voisine que
possible de celle qui est utilisée dans les taches de maintenance ordinaire ou de petit service des

aéronefs. Il convient en particulier de tenir compte de ce qui suit :

le démontage de la piéce devrait étre conforme aux données de maintenance normales (par
exemple : manuels de maintenance) et effectué au moyen des outils spécifiés ;

M

@
®
“)
©®)
®)

des moyens satisfaisants d'accés a la piéce devraient étre disponibles :

si le démontage est effectué en plein air, il faudrait l'interrompre par mauvais temps ;

tous les travaux devraient étre effectués par un personnel de maintenance diiment qualifié ;
toutes les connections ouvertes devraient étre obturées ;

une zone de mise sous séquestre des piéces, protégée et fermée, devrait étre prévue au voisinage
immédiat de 'aire de travail.

Une évaluation de I'état et de la remise en service de chaque piéce démontée devra étre faite par un
organisme diment agréé. Les travaux nécessaires avanti que la piéce puisse &tre remise en service
varieront, en fonction des conditions d'entreposage, de I'environnement et de la durée de I'entreposage,

d'une simple inspection visuelle extérieure & une révision compléte.
Le processus de gestion des piéces démontées peut étre décliné, sans s’y limiter, comme suit :

(1) Identification et tracabilité :

i. Chaque piéce démontée doit étre correctement identifiée avec son numéro de série et son
historique de maintenance.

i. Un dossier de tragabilité doit étre maintenu, incluant les certificats de conformité et les relevés
d'utilisation

(2) Inspection et classification :
. Une inspection visuelle initiale doit &tre réalisée pour évaluer l'état de la pice.
ii. Une classification est effectuée selon les critéres suivants :

1. Piéces réeutilisables sans réparation (approuvées conformes aprés inspection et test)

2. Pieces reparables (doivent subir un processus de remise en service)

ol
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3. Piéces irrécupérabies (doivent étre mises au rebut selon les régles environnementales)
(3) certification et remise en service :

.. Seules les piéces disposant d'un certificat de navigabilité (exemple : EASA Form 1, FAA 8130-3)
peuvent étre réutilisées.

ii. Une révision par un organisme de maintenance certifié est obligatoire pour les piéces réparables.

iii. Les pieces doivent étre conformes aux références constructeur et aux exigences de maintenance
(4) stockage :

i. Les pieces doivent éire stockées dans un environnement conforme aux normes de conservation.

ii. Une ségrégation claire entre les piéces en attente d’inspection, en cours de remise en service et
prétes a 'emploi doit &tre mise en place

(5) Documentation et suivi :

i. Tout mouvement ou changement de statut d'une piéce doit &tre enregistré dans un systéme de
gestion de maintenance.

ii. Une tragabilit¢ totale des interventions et certifications doit &tre garantie pour assurer la
conformité réglementaire.
7 LIGNES DIRECTRICES SUR L’ENLEVEMENT DES PIECES MISES A LA CASSE
(@) L'enlevement et la destruction des piéces mises a la casse doivent suivre un processus rigoureux pour
garantir la sécurité et éviter tout risque d’'usage frauduleux. Ces lignes directrices assurent une gestion

efficace et conforme aux normes aéronautigues internationales.

(b) Les pieces mises a la casse doivent toujours étre séparées des piéces utilisables et, lorsqu”elles sont
deéfinitivement enlevées, elles doivent étre mutilées ou é&tre signalées clairement par une marque
permanente. Cela doit étre fait d'une maniére telle que ces piéces ne puissent plus servir & leur utilisation
initiale prévue et qu'elles ne puissent étre usinées ou camoufiées pour donner l'impression qu'elles sont
utilisables. Toute piece mise a la casse doit &fre clairement identifiée avec :

(1) Un marquage « UNSERVICEABLE » ou « SCRAPPED » :
(2) Une étiquette précisant la raison du retrait (ex : usure, dommages, obsolescence) ;
(3) Le numéro de série et la référence de la piéce (P/N, S/N).

(c) Les prestataires de service doivent générer un rapport de mise a la casse comprenant :

(1) La désignation de la piéce
(2) Le numéro de série et la référence
(3) La date de retrait
(4) L'identité du technicien responsable
(5) La cause du retrait
(6) La méthode de destruction ou d’élimination prévue
(d) Les prestataires de service doivent utiliser des contenants dédiés, entreposés dans une zone séparée et
securisee, pour éviter les risques de réintroduction accidentelle ou toute confusion avec les pigces
réutilisables.

(e) Quand des pieces rejetées sont réutilisées a des fins non aéronautiques Iégitimes, par exemple en tant

qu'aides de formation et d'éducation, de recherche et de mise au point ou dans des applications non (//
.
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agronautiques, il n'est souvent pas approprié de les mutiler. En pareil cas, elles doivent porter une
marque permanente indiquant qu’elles ne sont plus utilisables; ou bien, leur numéro ou les indications de

leur plaque d'identification peuvent étre effacés, ou un état des piéces enlevées peut étre tenu.

(f) Selon le type de piéce et les réglementations en vigueur, plusieurs méthodes peuvent étre utilisées pour

I'élimination et la destruction des piéces aéronautiques :

(1) Destruction physique (découpe, broyage, perforation) ;

(2) Démilitarisation pour les composants sensibles ;

(3) Recyclage (si applicable et autorisé par I'autorité aéronautique).
(g) L’élimination doit étre enregistrée avec un certificat de destruction.

(h) Des exemples d’éléments d'aéronef et matériaux mis a la casse sont présentés dans le tableau ci-aprés :

(1) piéces comportant des défauts non réparables, qu'ils soient ou non visibles a l'esil nu ;

(2) piéces dont les spécifications ne sont pas conformes & celles de leur conception approuvée et qui ne
peuvent étre rendues conformes aux spécifications applicables ;

(3) pieces et matériaux dont un traitement ou une réfection ultérieure ne remplirait pas les conditions
pour qu'ils puissent étre certifiés par un systéme approuvé ;

(4) pieces ayant fait 'objet de modifications ou d’une réfection inacceptable et irréversible ;

(5) pieces a potentiel limité qui ont atteint ou dépassé leur potentiel, ou dont les états manquent ou sont
incomplets ;

(6) pieces dont la navigabilité ne peut &tre restaurée en raison de leur exposition a des contraintes ou a
une chaleur extréme ;

(7) élément structurel principal démonté d'un aéronef a cycle trés élevé qui ne peut étre rendu conforme
en respectant les spécifications aux aéronefs vieillissants.

8 EXEMPLES DE BASES DE DONNEES DE PUBLICATION DES PIECES SUSPECTES
NON APPROUVEES

(a) Certaines autorité primaire de certification tiennent des bases de données pour tenir informé la
communauté aéronautique sur les piéces suspectées non approuvées déclarées. Les organismes

peuvent s’y référer dans le cadre de leur veille réglementaire documentaire.

(b) Le tableau ci-aprés donne le liens de certaines de ces bases de données :

Autorité
de Désignation du Lieni
Paviation | systéme/Programime
civile
FAA Fﬁ%&i‘;&fﬁg;ﬁ?s nttps://www faa.gov/aircraft/safety/programs/sups/upn/2020#2025
Suspected Unapproved https://ic.canada.calen/aviation/aircraft-airworthiness/continuing-
TCCA P PP a;m'm’?h!ﬂcs«/wed ick-canadian-aviation :;efx»me«d?fﬁcuitvm
Parts (SUPs)
reporis/suspected-unapproved-parts-sups
Suspected £t

tps./fwww.easa.europa.eu/en/domains/aircraft-
Unapproved Parts LR
EASA app(rSUP) products/suspected-unapproved-paris

Ch
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