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ELEMENTS QUI DETERMINENT LA GRAVITE DES INCURSIONS

Pour bien classer la gravité d’une incursion sur piste, les renseignements ci-aprés doivent étre disponibles :

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Proximité de I'avion ou du véhicule. Cette distance est normalement évaluée approximativement par
le contréleur ou au moyen du plan de I'aérodrome. Quand un avion vole directement 3 la verticale
d’un autre avion ou d’un véhicule, la proximité verticale la plus proche doit étre utilisée. Quand les
deux avions sont au sol, la proximité qui est utilisée pour classer la gravité de I'incursion est la
proximité horizontale la plus proche. Quand les avions sont séparés dans le plan horizontal et dans le
plan vertical, il faut utiliser la proximité qui représente le mieux la probabilité d’une collision. Dans les
incidents qui impliguent des avions se trouvant sur des pistes sécantes, on utilise la distance qui
sépare chaque avion de I'intersection de ces pistes.

Géométrie de la collision. Certaines collisions sont par leur nature méme plus graves que d’autres. Par
exemple, quand deux avions se trouvent sur la méme piste, la rencontre est plus grave que quand I'un
d’eux se trouve sur la piste et que I'autre s’en approche. De méme, les rencontres frontales sont plus
graves gue celles dans lesquelles les avions se suivent.

Manceuvre d’évitement ou de correction. Quand le pilote d’un avion fait une manceuvre d’évitement
oour parer 2 une cellision, I'ampleur de la manceuvre détermine dans une grande mesure la gravité de
Fincursion. La manceuvre peut notamment prendre une des formes suivantes : freinage brusque,
embardée, interruption du décollage, arrondi accéléré au décollage et remise des gaz. Plus la
manceuvre est brusque et plus elle détermine la gravité de I'incursion. Par exemple, une rencontre
entrainant l'interruption d’un atterrissage alors que I'avion a déja parcouru 300 m est jugée plus grave
que s'il a roulé sur moins de 30 m.

Temps ae réaction disponible. Les rencontres qui ne laissent que peu de temps au pilote pour réagir et
éviter une collision sont plus graves que celles dans lesquelles il a amplement le temps de réagir. Par
exemple, dans les incidents nécessitant une remise des gaz, la vitesse d’approche de l'avion et sa
distance par rapport a la piste a laquelle la remise des gaz a été effectuée doivent &tre prises en
considération dans la classification de la gravité. Cela signifie gu’un incident dans lequel un avion lourd
interrompt son atterrissage et remet les gaz au seuil de piste est plus dangereux qu’un incident dans
lequel un avion léger remet les gaz en approche finale 3 1,5 km du seuil.

Conditions de I'environnement, temps, visibilité et état de la surface. Les conditions qui dégradent Ia
lite des renseignements visuels dont le pilote et le contréleur disposent, par exemple la mauvaise
visibilite, augmentent la variabilité de leur réaction et peuvent ainsi aggraver l'incursion. De méme, les
tions qui dégradent les performances d’arrét de I'avion ou du véhicule, par exemple la présence
c’eau ou de glace sur les pistes, doivent aussi étre prises en compte.

1ents gui nuisent a la performance du systéme. Les éléments qui nuisent 3 la performance du
sysieme, comme les carences des communications (par exemple « micro ouvert ») et les erreurs de

imunication (par exemple le fait que le contrdleur n’ait pas corrigé une erreur dans le
collationnement du pilote), contribuent eux aussi a la gravité de I'incident.
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Catégorie B

~-——— Ligne d’attente avant piste

Catégorie C

Exemple de classification de la gravite
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