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1. OBJET

Le présent guide a pour objet de décrire le processus applicable en vue de la délivrance d'une
approbation d'opérations par faible visibilité LVO (LVTO:; Opérations de catégorie Il ou de catégorie
).

2. DOMAINE D'APPLICATION

Ce guide s’applique a tous les exploitants qui effectuent avec des avions ou des hélicoptéres les
opérations suivantes:

(a) Le transport aérien commercial.

(b) Les opérations non commerciales avec un aéronef 2 motorisation complexe,

(c) Les opérations non commerciales avec un aéronef & motorisation non complexe.
3. GENERALITES

La NMO 8.9.1.15 indiquent aux exploitants qu'ils doivent se conformer aux dispositions pertinentes
relatives aux « spécifications opérationnelles » lorsqu'ils souhaitent effectuer des LVO.

Les opérations suivantes nécessitent une approbation préalable de la part de I'autorité
compétente.

(a) Le décollage par faible visibilité avec une (RVR < 400 m) (LVTO);
(b) L'approche de catégorie | inférieure aux normes (LTS CAT N;

(c) L'approche de catégorie Il (CAT II):;

(d) L'approche de catégorie Il hors normes (OTS CAT II);

(e) L'approche de catégorie Ill (CAT IlI);

(f) L'approche & l'aide de systémes & vision améliorée (EVS) utilisé pour réduire les minima de
portée virtuelle de piste (RVR).

4, DEFINITIONS ET ABREVIATIONS
41 DEFINITIONS

Une « opération d’approche de catégorie | (CAT 1) » désigne I'exécution d'une approche de
précision aux instruments et d'un atterrissage a l'aide d'un systéme d'atterrissage aux instruments
(ILS), d'un systeme d'atterrissage micro-ondes (MLS), d'un systéme d'atterrissage GLS ( intégrant des
données provenant de GNSS et de stations au sol (GNSS/GBAS) ), d'un radar d'approche de
précision (PAR), ou d'un GNSS doté d'un systéme satellitaires a précision augmentée par balises au
sol (SBAS), avec une hauteur de décision (DH) de 200ft minimum et une portée visuelle de piste
(RVR) d'au moins 550 m pour les avions et 500 m pour les hélicoptéres.

Une « opération d’approche de catégorie lIA (CATIIA) » designe I'exécution d'une approche de
précision aux instruments et d'un atterrissage a I'aide d'un ILS ou MLS avec:

(a) une DH inférieure & 100 ft: et
(b) une RVR d'au moins 200 m;

une « opération d’approche de catégorie IlIB (CAT IIB) » désigne I'exécution d'une approche de
précision aux instruments et d'un atterrissage a I'aide d'un ILS ou MLS avec:

(a) une DH inférieure & 100 ft ou pas de DH: et
(b) une RVR inférieure & 200 m mais d’au moins 75 m:

/@e’:‘:__g
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Un « systéme d’atterrissage par guidage téte haute (HUDLS) » désigne I'ensemble du systéme
embarqué assurant le guidage téte haute du pilote datant I'approche et I'atterrissage et / ou la
procédure d ‘approche interrompue. | comprend l'ensemble des capteur, ordinateurs  sources
d'alimentation, indications et commandes:

Un « collimateur de pilotage téte haute (HUD)» est un systéme d'affichage présentant les
informations de vol dans le champ de vision extérieur a I'avant du pilote sans réduire de maniére
significative la vision extérieure :

Un « décollage par faible visibilité (LVTO) »est un décollage sur une piste ou la RVR est inférieure
4400 mais au égalea 75 m;

Une « opération de catégorie | inférieure aux normes (LTS CAT I)» désigne une opération
d'approche et d'atterrissage aux instruments de catégorie | & I'aide d”une DH de catégorie |, avec une
valeur de RVR inférieure a celle qui serait normalement associé a la DH applicable, mais qui n ‘est
pas inférieure a 400 m;

Une « opération de catégorie Il hors normes (OTS CAT i) » désigne une opération d'approche et
d'atterrissage de précision aux instruments & I'aide d'ILS ou de MLS sur une piste dépourvue de tout
ou partie des éléments du systéme d'éclairage prévus pour les approches de précisions de catégorie
Il, et avec :

(a) Une DH inférieure & 200 ft mais d’au moins 100 ft : et
(b) Une RVR d'au moins 350 m.

La « portée visuelle de piste (RVR) » est la distance jusqu'a laquelle le pilote d’'un aéronef placé sur
I'axe de piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe :

4.2 ABREVIATIONS

AEL : Entrainement en ligne

AFM : Manuel de vol

ATC : Contréle de la circulation aérienne

ATS : Service de la circulation aérienne

AP : Auto-pilote

APV : approche avec guidage vertical

CAT : Catégorie

cbB : Commandant de bord

CDFA : Approche finale en descente continue

CEL : Controle en ligne

CTA : Certificat de Transporteur Aérien

DH : Hauteur de décision

ECAM : Moniteur électronique centralisé de bord

EVS : Systémes a vision améliorée

FAF : Repere d'approche finale

FGS : Systéme de guidage de vol

FCOM : Manuel d’exploitation de I'équipage de conduite

FCTM H Manuel d'entrainement de I'équipage de conduite
e 5
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FSTD : Simulateur d'entrainement au vol
GNSS : Systéme mondial de navigation par satellite
GBAS : Systéme de renforcement au sol
HUD : Collimateur de pilotage téte haute
HUDLS : Systéme d'atterrissage par guidage téte haute
ILS : Systéme d'atterrissage aux instruments
IR : Qualification aux instruments

LVTO : Décollage par faible visibilité

LVO : Opération par faible visibilité
LVP : Procedures par faible visibilité
MLS : Systéme d'atterrissages hyper fréquence
NPA : Approche de non-précision
PAR : Radar d'approche de précision
OCA : Altitude de franchissement d'obstacles
oTs : Hors normes
PA : Approche de précision
QFU : Orientation magnétique de la piste
RVR : Portée visuelle de piste
SBAS : Systéme de renforcement satellitaire
>
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5. EXIGENCES RELATIVES A L'APPROBATION LVO

Pour obtenir une approbation d'opération LVO, de I'autorité compétence (ANAC), I'exploitant doit
démontrer qu'il satisfait aux exigences liges a I'exploitation LVO.

Les cinq (05) éléments impliqués dans I'approbation d'une opération LVO sont ;

5.1 LES EXIGENCES GENERALES LIEES A L'AERONEF ET SON EQUIPEMENT

(a) L'exploitant doit démontrer la conformité de son exploitation avec les exigences
reglementaires, notamment en termes d'équipement de I'aéronef, de procédures
operationnelles et de formation des équipages.

(b) L'exploitant ne doit effectuer des opérations LTS CAT | (opérations de catégorie | inférieure
aux normes CAT I) que si:

(1) Chaque aéronef concerné est certifié pour une exploitation dans le cadre d'opérations
CAT II; et
(2) L'approche est exécutée:
(i) En étant automatiquement couplé & un systéeme d'atterrissage automatique qui
doit étre approuvé pour d*es opérations CAT IlIA: ou
(i) En utilisant un systéme d'atterrissage de guidage téte haute d'affichage Head-
up approuve (HUDLS) jusqu'a au moins 150 pieds au-dessus du seuil.

(c) L'exploitant ne doit mener les opérations CAT I, hors normes CAT Il ou CAT IlI que si:

(1) Chaque aéronef concerné est certifié pour les opérations avec une hauteur de
décision (DH) inférieure & 200 pieds, ou pas de DH, et equipé conformément aux
exigences de navigabilité applicables:

(2) Un systeme d'enregistrement de la réussite ou de I'approche et / ou d'atterrissage et
d'échec automatique est établi et maintenu pour contrdle la sécurité globale de
I'opération;

(3) La DH est déterminé au moyen d'un radio altimétre:

(4) L'équipage de conduite se compose 'au moins de deux pilotes;

(5) Toutes les annonces de hauteur a 200 pieds au-dessus du seuil de I'aérodrome sont
déterminées par un radio altimétre.

(d) L'exploitant ne doit effectuer des opérations d'approche utilisant un EVS que si:

(1) L'EVS est certifié aux fins de la présente sous-partie et combine I'annonce image du
capteur infrarouge et les informations de vol sur le HUD:

(2) Pour les opérations avec une RVR inférieure a 550 m, lI'équipage de conduite se
compose d'au moins deux pilotes;

(3) Pour les opérations CAT |, la référence visuelle naturelle aux indices de piste est
atteinte au moins a 100 pieds au-dessus de I'élévation du seuil de I'aérodrome;

(4) Pour une procédure d'approche avec guidage vertical (APV) et des opérations
d'approche de non-précision (NPA) pilotées avec la technique CDFA, la référence
visuelle naturelle aux repéres de piste est atteinte au moins a 200 pieds au-dessus de
I'éleévation du seuil de I'aérodrome et les exigences suivantes sont respectées:

(ree
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() L'approche est pilotée a l'aide d'un mode de guidage de parcours vertical
approuve;

(i) Le segment d'approche de la correction d'approche finale (FAF) au seuil de
piste est direct et la différence entre le cours d'approche finale et I'axe de piste
n'est pas supérieure a 2 °;

(ilj) La voie d'approche finale est publiée et ne dépasse pas 3,7 °;

(iv) Les composantes maximales du vent traversant établies lors de la certification
du SVE ne sont pas dépassées.

5.2 LES EXIGENCES LIEES A L'AERODROME

(a) Les exploitants aériens sont responsables de la détermination des installations disponibles
dans I'aérodrome qui répond aux exigences de I'ANAC et doit s'assurer ce qui suit;

(1) I'Etat de I'aérodrome autorise I'utilisation des installations et des services;

(2) l'altitude / hauteur d'autorisation d'obstacle appropriée (OCA / H) est publiée par I'Etat
de I'aérodrome;

(3) et lorsque I'Eta_t de l'aérodrome a établi une politique de minimale d'exploitation
d'aérodrome et a publié des minimums de décollage et d'approche dans I'AIP, les
minimums  autorisés par I'ANAC pour l'utilisation d'un exploitant ne seront pas
inférieurs a ceux-ci, sauf s'il regoit une autorisation spécifique de I'état de I'aérodrome.

(b) L'exploitant ne doit pas utiliser un aérodrome pour les LVO sous une visibilité de 800 m a
moins que:

(1) L'aérodrome a été approuvé pour ces opérations par I'Etat de I'aérodrome:; et
(2) Des procédures par faible visibilité (LVP) ont été établies

(c) Si l'opérateur sélectionne un aérodrome ol le terme LVP n'est pas utilisé, I'opérateur doit
s'assurer qu'il existe des procédures équivalentes qui respectent les exigences de LVP &
I'aérodrome. Cette situation doit étre clairement indiquée dans le manuel d'exploitation ou le
manuel de procédures, y compris des conseils a I'équipage de conduite sur la facon de
déterminer que le LVP équivalent est en vigueur.

5.3 LES EXIGENCES LIEES A L'EQUIPAGE DE CONDUITE

Les équipages de vol seront qualifiés pour fonctionner selon les minima d'exploitation de I'aérodrome
concernés comme suit:

(1) Le commandant de bord et le copilote possédent chacun un IR valide et répondent
aux exigences d'expérience récente établies par 'ANAC:

(2) Les membres de I'équipage de conduite sont qualifiés et formés pour le décollage,
les approches aux instruments et les opérations pour les opérations de décollage &
faible visibilité, de catégorie Il et / ou de catégorie IlI, selon le cas:

(3) Les membres d'équipage de conduite ont rempli tous les contréles de compétence
requis, y compris la démonstration de la maitrise du décollage a faible visibilité et
I'utilisation des types appropriés d'approche aux instruments:

(4) Etle commandant de bord a I'expérience nécessaire dans le type d'avion avec une
restriction (plus élevée) de minima, avant d'étre autorisé a utiliser les minimums
approuvés les plus bas;

(5) L'opérateur maintient un systéme d'enregistrements pour s'assurer que les
qualifications requises du vol Les membres d'équipage sont en mesure de se
poursuivre sur une base continue.

W’ Aok /?\f
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5.4 PROCEDURES OPERATIONNELLES

(a) L'exploitant établit des procédures et des consignes & utiliser dans le cadre des LVO. Ces
procédures et des consignes sont incluses dans le manuel de procédures et indiguent les
taches des membres d'équipage de conduite pendant les operations de roulage au sol, de
deécollage, d’approche, d'arrondi, d'atterrissage, de roulage a l'atterrissage , et d'approche
interrompue ,selon le cas.

(b) Avant de commencer une LVO, le pilote / commandant de bord a la certitude que :

(1) L'etat des équipements visuels et non visuels est satisfaisant ;

(2) Des LVP adéquates sont appliquées en fonction des informations regues des services de
la circulation aérienne (ATS);

(3) Les membres d'équipage de conduite sont diment qualifiés.

5.5 EQUIPEMENT MINIMUM

(a) L'exploitant inclut, dans le manuel d'exploitant ou le manuel de procédures, selon le cas
JI'équipement minimum qui doit étre en état de fonctionnement au début d'une LVO,
conformément au manuel de vol de I'aéronef ou & tout autre document approuveé .

(b) le pilote / commandant de bord a la certitude que I'état de I'aéronef et des systémes
embarqués pertinents est adéquat pour la spécification opérationnelle a effectuer.

6. CAS PARTICULIER DE L’APPROBATION LVTO

La réglementation définit les LVTO comme suit : Décollage par faible visibilité (LVTO) est un décollage
avec une RVR inférieure & 400 m mais pas moins de 75 m:

L'exploitation ne doit faire que des décollages faible visibilité (LVTO) lorsqu'il est approuveé par
l'autorité compétente: opération de décollage a faible visibilité (LVO).

6.1 FORMATION DES EQUIPAGES

La réalisation de LVTO nécessite une formation théorique et pratique préalable des
équipages.

Les exploitants qui postulent pour une autorisation LVO limitée a une autorisation LVTO, a
I'exclusion des approches Cat Il / Cat Ill, doivent élaborer un programme de formation
initiale en sélectionnant au minimum les éléments pertinents dans le point 7.7.

(a) Formation initiale théorique

En ce qui concerne le cours théorique, on peut notamment relever les points suivants

+ Formation au sol

(1) Characteristics of fog;

(2) Procedures and precautions to be followed with regard to surface movement during
operations when the RVR is 400 m or less [.. ];

(3) Qualification requirements for pilots to obtain and retain approval to conduct LVOs;

(b) Formation initiale pratique

En ce qui concerne la partie pratique du programme de formation initiale, le programme
minimal fixé par la réglementation comprendra notamment :

(1) Formation au simulateur (FSTD) et/ou Formation en vol
¢ SIMULATOR (FSTD) training and/or flight training

Editin
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- Incapacitation procedures appropriate to LVTO [...] operations should be
practised.

(2) Operations LVTO
» LVTO with RVR less than 400 m

Prior to conducting take-offs in RVRs below 400 m, the flight crew should
undergo the following training:

(i) Normal take-off in minimum approved RVR conditions;
(i) Take-off in minimum approved RVR conditions with an engine failure:

o For aeroplanes between V1 and V2 (take-off safety speed), or as soon as
safety considerations permit; [...]

(i) Take-off in minimum approved RVR conditions with an engine failure:
o For aeroplanes before V1 resulting in a rejected take-off: [5):

Bien que la réglementation n'impose explicitement I'utilisation du Simulateur (FSTD) que
pour I'entrainement permettant I'accés & des RVR < 150 m, cette exigence devrait
également étre retenue pour la formation concernant 'accés a des RVR entre 150 m et
400 m.

En effet la réglementation indique que les exercices rappelés ci-dessus doivent étre
realises dans des conditions de RVR minimum approuvée (« in minimum approved
conditions »). La nature méme des exercices obligatoires & réaliser dans ces conditions
ne permet pas d'envisager leur réalisation sur avion avec des RVR < 400 m. Le respect
de la réglementation implique donc concrétement qu'il est nécessaire de disposer d'un
Simulateur (FSTD) pour réaliser le programme de formation demandeé.

(c) Contréle

La notion de contréle, éventuellement remplacé par la réussite de I'entrainement, n'est
spécifiée que pour I'acces aux RVR < 150 m. Toutefois, la formation requise pour l'accés
aux RVR < 400 m devrait également étre enregistrée et faire apparaitre la réalisation
satisfaisante des différents exercices.

(d) Formation récurrente

Bien que la réglementation ne contienne rien en matiére d'entrainements et contrdles
periodiques pour les décollages avec des RVR entre 150 m et 400 m. les exploitants
approuves pour ['utilisation de tels minima devraient réaliser, au moins une fois par an,
un roulage et un décollage aux minima approuvés les plus bas.

Le programme du cours au sol devrait inclure une révision récurrente du contenu de la
formation initiale au titre de la révision des réglements et procédures opérationnelles.

Les exercices pratiques requis au titre de la formation initiale devraient également étre
pris en compte et entrainés de fagon récurrente au méme titre que les défaillances
majeures des systémes.

6.2. PROCEDURES

La politique en matiére de répartition des taches pour les décollages avec RVR comprise entre
150 m et 400 m reste de la responsabilité des exploitants mais doit étre précisée. A noter que,
pour permettre aux OPL de réaliser de tels décollages en fonction PF, I'entrainement requis
devrait étre réalisé de fagon représentative de la réalité et donc inclure la fonction PF de I'OPL
(jusqu'a la reprise des commandes du CDB lors des arréts décollage).
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7. INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES POUR LA FORMATION DES
EQUIPAGES

7.1. GENERALITES

En ce qui concerne les exigences liées aux opérations aériennes, la formation aux LVO est du
ressort de 'exploitant.

Le simulateur (FSTD) utilisé doit étre approuve a cet effet.

Il'y a lieu de considérer trois types de populations de pilotes

(a) population (a)(1) : pilotes sans aucune expérience Cat Il / Cat IlI.

(b) population (a)(2) : pilotes avec une expérience Cat Il / Cat Il chez un autre exploitant.

(c) population (a)(3) : pilotes avec une expérience Cat Il / Cat Il chez le méme exploitant.

Le volume de formation est adapté & chacune de ces populations. La formation sol et la
formation pratique sont éventuellement abrégées. Les exercices a réaliser sont déterminés en
sélectionnant les exercices pertinents parmi ceux listés dans la section 6.7.La formation de
conversion doit comprendre un minimum de 6 approches et / ou atterrissages .

Il sera tenu compte des résultats de I'évaluation opérationnelle lorsqu'elle est disponible.
7.2. FORMATION SIMULATEUR (FSTD) : REPOSITIONNEMENTS

Le recours aux repositionnements ne devrait pas compromettre I'intérét pedagogigue du scénario
et devrait se limiter au respect des impératifs de gestion du temps.

Afin de respecter le programme d’entrainement, il n'apparait pas raisonnable d'envisager des
repositionnements sur plus d'un tiers des approches.

Les repositionnements en vent arriére ou en étape de base devraient étre mis en ceuvre de telle
sorte que puisse étre réalisée la phase d'interception du localizer, briefing approche terminée,
dans la configuration avion (armement des systémes de guidage, braquage volets...)
conformément aux procédures du manuel d’exploitation.

7.3. BRIEFINGS

Il est admissible que seul le premier briefing de la séance spécifique LVO soit complet au
décollage et a I'atterrissage (par pilote).

Les briefings suivants pourront étre limités aux amendements nécessaires suite a une evolution
des conditions de déroulement des opérations.

7.4. CONTROLES

Tous les controles requis doivent étre conduits en equipage constitué (homogeéne). lls doivent
étre effectués par un TRE.

7.5 MAINTIEN DES COMPETENCES

En accord la réglementation; le maintien et le contréle de la compétence en matiére de LVO sont
associés aux contrdles hors ligne.

Les contrbles périodiques LVO doivent étre conduits en equipage constitué par un TRE.

A noter que dans un dispositif de formation ne comportant plus qu'un contréle hors ligne, la
qualification LVO a une validité d’'un an.

e
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7.6 VOLS EN LIGNE SOUS SUPERVISION (LIFUS)

Les vols en ligne supervisés sont réalisés a I'issue de la formation et de la qualification LVO
initiale au sol et au simulateur.

lls concernent a la fois les CDB et les OPL. Un OPL promu a la fonction CDB doit effectuer les
vols en ligne sous supervision dans sa nouvelle fonction.

La composition équipage sera adaptée a la phase de formation au cours de laquelle la ou les
approches supervisées sont conduites.

Lorsque les vols sont supervisés par un CDB deésigné AEL ou CEL, qualifié¢ LVO, celui-ci peut ou
non occuper un siege pilote. En particulier, lorsqu'il supervise un CDB, le CDB deésigné peut
occuper le siege de droite s'il est qualifié pour remplir les taches d’'un OPL et si cette qualification
est en état de validité

Tad EXEMPLE DE SYNTHESE D’'UN PROGRAMME DE FORMATION PRATIQUE

NOTE 1: /e tableau ci-dessous n'est qu'un exemple de démonstration de la conformité d'un
programme de formation. Il appartient a I'exploitant de déterminer les besoins de formation de
ses équipages et les exercices pertinents en fonction des systemes du type d’appareil.

LVTO avec une RVR inferieure & 400 m

No Ref. Exercise sy:li:;.us
1 LVTO in minimum approved RVR conditions - normal
2 LVTO - incapacitation procedures
3 ::;‘(\)én minimum approved RVR conditions — engine failure — between V1

LVTO in minimum approved RVR conditions — engine failure —rejected take-
4 off

Rejected Take-off at minimum authorises RVR

5 LVTO - systems failure (continued or rejected take-offs)

Les Approches LVO

No | Ref. Exercise Ref.
syllabus

LVO - normal operations
» with acquisition of visual cues at DH
0 approach using FGS to the DH,
1 o transition to visual flight,
o landing
where appropriate :

/) 0 automatic flare, hover, landing, rollout
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* without acquisition of visual cues at DH approach using FGS to the
DH,
2 0 missed approach
[all engines ; without external visual reference]
3 LVO - incapacitation procedures
4 LVO - approach down to DH, go-around due to windshear
5 LVO - with engine failure at various stages on the approach:
¢ with landing
6 * with missed approach at the DH
LVO - with critical equipment failure:
¥
electrical, autoflight, ground / airborne ILS, status monitor
LVO - with failure of AP equipment at low level
8 *+  reversion to manual flight to control flare, hover, landing and
rollout or missed approach : or
* reversion to manual flight or a downgraded automatic mode to
control missed approaches from, at or below DH including
those which may result in a touchdown on the runway
[including AP disconnect < DH during fail-passive Cat Il when
RVR < 300 m]
L LVO - with excessive LOC / GS deviation (in minimum RVR)
o above DH
10 o below DH
TBD LVO - fault which require reversion to higher minima
TBD LVO —failures and procedures specific to aircraft type or variant
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8. PROCESSUS DE DELIVRANCE D’APPROBATION

Une demande d’approbation pour effectuer des LVO est traitée selon le schéma suivant
(a) Phase 1 : Phase préliminaire de la demande
(b) Phase 2: Dépét d’un dossier et instruction de ce dossier par 'ANAC,

(c) Phase 3: Approbation du programme de formation des équipages et lancement de ces
formations,

(d) Phase 4: Réalisation de la démonstration opérationnelle,

8.1. PHASE PRELIMINAIRE DE LA DEMANDE

(a) Preuve de la demande préliminaire (Lettre, message électronique ou contact
téléphonique).

(b) Indication du point focal au sein de 'ANAC et définition du projet.
(C) Une réunion ANAC-exploitant (dans les locaux de I'ANAC)

8.2. PHASE DE LA DEMANDE FORMELLE

(a) L'exploitant doit soumettre par écrit sa demande formelle adressée au Directeur Général de
'ANAC. Cette demande sera accompagnée d'un dossier démontrant la conformité des
opeérations envisagées avec la réglementation en vigueur et aux principes généraux de
conduite du vol en conditions de faible visibilité. Il doit contenir tous, les projets
d'amendements du manuel d'exploitation qu'il sera nécessaire d'intégrer.

L'exploitant qu'il fournisse & 'ANAC un dossier comprenant les éléments suivants °
(1) Dans le Cadre de la demande
(i) Type d'opération LVO demandé
(i) Minima demandés
(i) Expérience minimale de la Cat | acquise
(2) Certification aéronef
(i) L'AFM ou document équivalent
(3) Les extraits de la partie A du manuel d’exploitation
(i) Decollages par faible visibilité
(i) Approches CAT II/llI
(iii) EVS (si applicable)
(4) Les extraits de la partie B du manuel d’exploitation
(i) Décollages par faible visibilité
(i) Approches CAT I/l

(i) EVS (si applicable)
(iv) HUD (si applicable)

(5) L'extrait de la partie C du manuel d’exploitation
(i) Pistes éligibles

G-DSA-4150-0PS_
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(6) Les extraits de la partie de la D du manuel d’exploitation
() Qualification LVTO et CAT I/l
(i) Formation (théorique, simulateur, en ligne)
(i) Entrainements et contréles périodiques
(7) Maintenance
(i) Dispositions relatives a I'entretien des systémes de guidage utilisés en LVO

(b) A lissue de la réception du dossier, IANAC adressera une lettre d'accusé de réception du
dossier et convoquera une réunion de la demande formelle.

(c) La réunion de la demande formelle sera organisée avec les inspecteurs désignés de
'ANAC.

(d) A lissue de la réunion une lettre de confirmation de la recevabilité de la demande formelle
sera adressée a |'exploitant.

NOTE 2 : /e contenu du dossier sera adapté s'il ne s’agit pas d’une demande d’approbation
Initiale mais d'une demande d'extension de priviléges (ex. évolution de minima).

8.21 Certification de I'aéronef

Extraits des pages du manuel de vol (AFM) ou document équivalent attestant de la conformité
aux specifications de certification, limitations, procédures normales.

8.2.2 Extraits de la partie « a » du manuel d’exploitation

L'exploitant doit fournir les extraits de la partie A qui décrivent:

(a) La présentation des minima Cat Il / Cat Ill, en fonction de la documentation de ligne
utilisée par I'exploitant (Jeppesen, etc.)

(b) Décollages par faible visibilité

Genéralites, précautions au roulage, minima au décollage, autorisation LVTO (RVR<400
m), particularités des LVTO avec RVR <150 m (exigences équipage, balisage, procédures
LVP de I'aérodrome, RVR multiples, segment visuel...).

(c) Les Approches CAT II/II

(1) Doctrine des approches CAT I/l : principe de la répartition des taches, role de
décision du CDB (toujours PF), utilisation du R/A.

(2) Conditions pour entreprendre une approche CAT II/Iil : qualification équipage, état des
équipements aéronef, infrastructures aérodrome, mise en vigueur des LVP, minima.

(3) Expérience de commandement et sur le type

(4) Commencement et poursuite de I'approche.

(5) Effet de la défectuosité des équipements au sol.

(6) Reference altimétrique, exigence des annonces basées sur un radio altimétre.
(7) Segment visuel a la DH.

(8) Reféerences visuelles minimales & la DH, mesures a prendre suite & une détérioration
des références visuelles.

(9) Dispositions en cas d'exercices d'approche CAT I/l sur des pistes ou les LVP ne
sont pas en vigueur ou sur des installations ILS Cat | le cas échéant.

(10)Surveillance continue des opérations CAT I/l : procédure de surveillance , compte
rendu d'approche, définition d'une approche réussie

- _B",
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8.2.3 Extraits de la partie « B » du manuel d’exploitation

L'exploitant doit fournir les extraits de la partie B et/ou FCOM/ECTM qui décrivent
(a) Les Décollages par faible visibilité
(1) Briefing (ou complément de briefing) pour les LVTO.
(2) Meéthode de conduite de I'avion, répartition des taches.
(8) Conduite a tenir en cas d'alarme ou d'incapacité d'un membre d'équipage.
(b) Les Approches CAT II/llI

(1) Geénéralités sur la conduite d'une approche CAT I/l : approche automatique,
atterrissage automatique et/ou possibilité d'atterrissage manuel, réle CDB/OPL,
organisation du travail a bord... (peut figurer en partie A si la politique générale
exploitant n'est pas propre a un type aéronef).

(2) Caractéristiques et limitations aéronef :
(i) Limite d'utilisation des automatismes :
(i) Affichage de la capacité avion statut FMA, ECAM ou autre
(iii) Limites de vent :
(iv) Configuration avion retenue :
(v) Liste des équipements nécessaires pour une approche CAT I/l ;
(vi) Capacité éventuelle d'approche CAT II/Ill sur N-1 moteurs.

(3) Preparation de I'approche (briefing, calages altimétriques, répartition des moyens
NAV, vitesse d'approche...)

(4) Detail de la conduite de I'approche avec répartition des taches et annonces (y compris
pour la remise de gaz), auto call-outs.

(5) Fenétres, écarts excessifs, annonce des écarts.
(6) Traitement des alarmes et anomalies :

(i) Principes généraux

(i) Hauteur d'alerte

(i) Pannes et alarmes associées a ce type d'opérations (pannes AP, auto-
manettes / autopoussée, call-out, auto-brake, alarmes auto land, flare, roll-out,
flags...)

(iv) Incapacité d'un membre d'équipage.
8.24 Extraits de la partie « ¢ » du manuel d’exploitation

L'exploitant doit fournir les extraits de la partie C qui décrivent

(a) Les mesures prises par I'exploitant pour tenir a jour une liste des pistes éligibles aux
opérations CAT Ill, ou CAT Il le cas échéant en cas de préseuil sur terrain irrégulier, pour le
type d'avion considéré.

(b) Les moyens d'information des équipages.
8.25 Extraits de la partie « d » du manuel d’exploitation

L'exploitant doit fournir les extraits de la partie D qui décrivent
/ (a) Les Pré-requis de I'équipage pour I'entrée en formation LVO |
é“eﬁf
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(b) Les descriptions du processus d'acquisition de la qualification LVTO et CAT IV/IIl en fonction
éventuellement de I'expérience antérieure des pilotes.

(c) Les formations théoriques : description des grandes lignes du cours sol.

(d) Les formations sur simulateur : simulateur utilisé, grandes lignes du briefing de début de
seance, détail du programme des séances de formation et de contréle, durée des séances.

Il est suggéré d'établir un tableau synthétique des exercices. (L’annexe | en présente un
exemple).

(e) Les vols en ligne supervisés
(f) Les entrainements et contréles périodiques, conditions de maintien de la qualification LVO.

(g) La Formalisation pour les membres d'équipage de la qualification LVO (tragabilité dans le
dossier de formation).

8.3 PHASE D’EVALUATION DOCUMENTAIRE

Les inspecteurs désignés évaluent tous les éléments nécessaires (programme de formation,
extraits du manuel d'exploitation, etc...) & I'approbation LVO afin de vérifier qu'ils sont conformes
a la réglementation en vigueur. Lorsque toutes les remarques formulées ont été prises en
compte, 'ANAC acceptera le programme de formation des équipages et signifiera a I'exploitant
qu’il peut commencer & mettre en ceuvre ces formations.

Dans tous les cas, les procédures de I'exploitant doivent comporter des consignes a I'attention
des equipages pour la réalisation de telles approches

8.4 PHASE DE DEMONSTRATIONS D’INSPECTIONS ET OPERATIONNELLES

(a) La démonstration opérationnelle est réalisée avec les équipages formés, dans les conditions
fixées par la réglementation Congolaise jusqu'a obtention du nombre d'approches
satisfaisantes.

(b) Les approches réalisées dans le cadre de la démonstration opérationnelle sont effectuées
avec des appareils possédant I'équipement requis en état de fonctionnement, en utilisant
les procédures LVO publiées dans le manuel d’exploitation et par des équipages ayant suivi
la formation.

(c) Il est rappele qu'a ce stade du processus I'exploitant n'a pas encore recu l'approbation LVO
definitive et qu'il ne détient donc pas les priviléges associés. Par conséquent, les approches
requises par la démonstration opérationnelle sont effectuées avec les minima les plus bas
admissibles de I'ILS Cat I.

NOTE 3: Jes approches de la démonstration opérationnelle sont normalement effectuées sur des
pistes équipées d'ILS homologués Cat Il / Ill. Les atterrissages automatiques effectués en dehors
des périodes de mise en vigueur des LVP de I'aérodrome devraient se faire en accord avec les
conditions éventuellement fixées par I'ATC. Il est nécessaire de prendre certaines précautions
afin de prévenir certains incidents susceptibles de se produire dans ces circonstances.
L'impossibilité d’obtenir des services ATC une protection des zones sensibles par bonnes
conditions météorologiques peut conduire & des performances non satisfaisantes.

NOTE 4: des atterrissages automatiques peuvent éventuellement étre envisagés sur des pistes
non dotées de procédures de Cat Il / Ill (installations ILS Cat I). Dans ce cas, l'exploitant doit
S'assurer que les performances du systéme de guidage seront acceptables compte tenu
notamment du type d'équipement ILS et du profil du sol avant la piste. L'exploitant devrait
rechercher les recommandations du constructeur et s’y conformer. La liste des QFU validés
devrait étre publiée dans le manuel d’exploitation pour informer les équipages.

8.5 PHASE DE DELIVRANCE DE L’APPROBATION LVO
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A Pachévement du programme d’'évaluation, les données collectées lors de la démonstration
opérationnelle attestant d'un taux d'échec inférieur au seuil fixé sont transmises a 'ANAC.

Si la conformité globale & I'ensemble des exigences applicables est établie, 'ANAC délivre
I'approbation demandée.

(a) Opérations de transport aérien commercial : L'ANAC délivre a I'exploitant I'autorisation

LVO suivant le modéle ci-aprés et révise les fiches de spécifications opérationnelles
associées au CTA en conséquence.

(b) Opérations non commerciales : [réservé]
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ANNEXE I: EQUIPEMENT DE BORD TYPIQUE PRESCRIT POUR LA CERTIFICATION CAT Il DES

AERONEFS PLUS ANCIENS

EQUIPEMENT DE BORD AERONEFS

EXIGENCES

Un seul directeur de vol avec affichage double et
un seul coupleur d'auto-approche; ou deux
systémes directeurs de vol indépendants.

Necessaire, sauf pour les avions & hélices et
hélicoptéres bimoteurs, qui peuvent étre dotés
d'un seul directeur de vol ou d'un seul coupleur

Deux récepteurs d'alignement de piste et
d'alignement de descente ILS.

Nécessaire.

Equipement pour identifier la hauteur de

décision.

Radioaltimétres nécessaire.

Systéme d'alarme en cas de panne du matériel
électronique de bord.

Necessaire.

Guidage d'assiette pour approche interrompue.

Neécessaire. Peut étre fourni par :

(@) des indicateurs gyroscopiques d'assiette
avec échelle d'inclinaison en tangage;

(b) des directives en tangage données par le
directeur de vol; ou

(c) des directives en tangage obtenues par
calcul.

Systéme d'auto manettes.

Nécessaire pour tous les turboréacteurs si leur
exploitation exige I'utilisation de deux directeurs
de vol ou si un coupleur & axe dédoublé est
utilisé. Pas nécessaire pour les avions a hélices
a moins que des coupleurs & axe dédoublé ne
soient utilisés.

Protection contre le givre et la pluie.

Nécessaire. Doit comprendre :

(@) un systéme de protection pour le pare-brise;

(b) une source de chaleur pour chaque antenne
anémomeétrique installée.

Equipement de communication.

Deux systémes indépendants de
communications
VHF (trés haute fréquence) air-sol sont

necessaires.

Instruments doublés :

(a) deux systemes d'indication gyroscopique de
tangage et de roulis;

(b) deux systémes d'indication gyroscopique de
direction;

(c) deux anémomeétres:

(d) deux altimétres de précision réglables en
fonction de la pression barométrique;

(e) deux variométres.

Nécessaires

G-DSA—4150-0PS
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ANNEXE Il: EQUIPEMENT DE BORD TYPIQUE PRESCRIT POUR LA CERTIFICATION CAT II

DES AERONEFS PLUS RECENTS

EQUIPEMENT DE BORD AERONEFS

EXIGENCES

Deux directeurs de vol indépendants.

Nécessaires.

Deux récepteurs ILS.

Nécessaires.

Deux calculateurs de données aérodynamiques.

Nécessaires.

Deux plates-formes gyroscopiques.

Nécessaires. Doivent comprendre deux
systémes inertiels de référence (IRS), deux
systémes de référence d'assiette et de cap
(AHRS) ou deux systémes gyroscopiques.

Deux radioaltimétres.

Nécessaires. Doivent comprendre des
affichages indépendants.

Deux annonciateurs de mode de directeur de vol.

Nécessaires. Doivent comprendre des systémes
annonciateurs indépendants.

Instruments de vol doublés.

Nécessaires. Doivent comprendre deux écrans
de vol principaux (PFD), deux ensembles
indicateurs- directeurs d'assiette électroniques
(EADI)

et indicateurs électroniques de situation
horizontale (EHSI), ou deux ensembles complets
d'instruments de vol primaires.

Systéme d’'alarme en cas de panne du matériel
électronique de bord.

Nécessaire. Doit comprendre un comparateur
ILS et un systeme d'alarme en cas de panne du
matériel électronique de bord.

Guidage d'assiette pour approche interrompue.

Nécessaire. Doit comprendre deux modes de
remise des gaz de directeur de vol indépendants.

Equipement de communication.

Une radio de communication VHF est
necessaire.

Equipement doublé pour annoncer la DH.

Nécessaire. Doit comprendre deux affichages
pour annoncer la DH.

Protection contre le givre et la pluie.

Neécessaire. Doit comprendre un systéme de
protection pour chaque pare-brise.

Moniteur d’écart excessif.

Nécessaire. Doit comprendre deux moniteurs
indépendants.
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