"3]IA12 UOI4DIAD, P SLU2PIDID S3p 42 sajanbua
$ap NpaJng np UoiDsIUDbJO,| }2 SuolNglILD $2| ‘sIAsNs 10z winl T Np 9££-0102 LU
$2402P PP g 2(014dD| D JUBWZIJIOJUOD ‘DXIL J240p juzsadd 27 : Jdjwaud  2PIiJy

SITVIINI9 SNOILISOJSIQ : I JYLTL

u/s:Baaus
1102 )3Q £ Lo1o9nmae : 313323Q
©_9@-9'v'Ny .
_—____—___—__‘—‘———-—-____
"JU2W2UJ2AN09 NP U0I}isodwod D]
FUDX14 }2 S2U4SIUIW XND2ANOU 2P UO)4DUIWOU jupldod T10Z 400D /1 NP 8GG-1102 U +2.92p 2] NA
! DPUDYIJDW JUIJOW D| 2P 42 2|1AI9 UOILDIAD | 2P ‘S4dodsupdy
Sap 2J24suiw np uonpsiupbao juorsod 10z winl $1 NP 9gE-0102 M 42492p 2| hA
! 2PUDY2UDW 2UIJDW D| 2P 42 2|1AI2 UOILDIAD,| 2P ‘Sidodsupdy)
S3p 24{SlUll NP SUOLNGLILID XND JLD[2d 6002 2490420 £] NP 68E-6002 U +2492P 2| NA
; : 2J1DjuaW2|b3u
Jioanod np 20104ax?d| D JUD[24 €002 249W392P 6T NP 9ZE-£002 M +2492P 2| NA
; ; ! @|IAI3 UOI4DIAD | 3P Z|DUOILDU
20u2bbf 2P SUOIINGIULID }2 UONDRUD jupidod 8/6] |WAD ] NP 882-8/ MU 42492p 2) NA
 3DJ4u22 2nbiujy,| 9p 241DL2UCW }2 2nbILIOU02 24NDUNWLIOD D 2P 2|IAI2 UDILDIAD | 2D 2P02
np uoidopo 4upyaod OO0z 421Nl 12 NP HO-WD-990-D¥WID-00/01 M 4uawa|Bay 2] np
_ ! 24NDUNWWO b} 2 2nbip1unl J2 [2UUOIENLILSUI 241624 ND L14D|2u
2|DUfU22 2nbluly | 2p 24iD42uUoW L2 2nbilou022 24NDUNWWOD D] 2P 24iDJf ND JILIPPY,| NA
! 2|DJJU22 2nbiuly | 2P 2.41D42U0W £2 2nbjWOU022 24NDUNWWIOD D| 4UDNLILSUI 241D | 2} MA
" y¥61 24qu209p £ 2|
0Bpaly) D 2ubls  ‘2|DUOIIDUJRIU]  BJIAID  UOIDIAD| D 2AI4D|2J © UOITU2AUOD D] DA
{UOILNLILSU0D D] NA

‘3NOIT8Nd3Y V1 3Q LN3QISIYd 31

UO_I.I.D]AD'p s;uapgo:m sap 12
sajgnbua sap npa4nq Np Uo)LLSIUDBUO 12 SUOINGIILLID JuDidod
I10Z ®Iquea3p , NP Z€L - 1102 o $2492Q

,-""

LANIWINYIANO9 NQ 4
R IVJ3N39 LVIYV.L13¥03S

$24B0Ud,|IDADUL 24U e
09NO2 NQ ANDIENJIY 3NOI118Nd3d v1 3Q BDNBQISQ

A

J



e 2 : Ausens du présent décret, on entend par :

ccident : événement li€ a l'utilisation d'un aéronef qui, dans le cas d'un aéronef avec
pilote, se produit entre le moment ol une personne monte a bord avec lintention
d'effectuer un vol et le moment ol toutes les personnes qui sont montées dans cette
intention sont descendues ou, dans le cas d'un aéronef sans pilote, qui se produit entre
le moment ol l'aéronef est prét a manceuvrer en vue du vol et le moment ol il
s'immobilise a la fin du vol et ol le systéme de propulsion principal est arrété, et au
cours duquel :

a) une personne est mortellement ou griévement blessée du fait qu'elle se trouve:

- dans l'aéronef, ou en contact direct avec une partie quelconque de I'aéronef,y
compris les parties qui s'en sont détachées ;

- directement exposée au souffle des réacteurs, sauf s'il s'agit de lésions dues
a des causes naturelles, de blessures infligées & la personne par elle-méme ou
par d'autres ou de blessures subies par un passager clandestin caché hors des
zones auxquelles les passagers et |‘¢quipage ont normalement accés ;

b) 'aéronef subit des dommages ou une rupture structurelle :

- qui altérent ses caractéristiques de résistance structurelle, de performances
ou de vol ;

- qui normalement devraient nécessiter une réparation importante ou le
remplacement de |'élément endommagé ;

- sauf s'il s'agit d'une panne de moteur ou d'avaries de moteur, lorsque les
dommages sont limités a un seul moteur (y compris d ses capotages ou d ses
accessoires), aux hélices, aux extrémités d'ailes, aux antennes, aux sondes,
aux girouettes dangle d'attaque, aux pneus, aux freins, aux roues, aux
carénages, aux panneaux, aux trappes de train d'atterrissage, aux pare-brise,
au revetement de fuselage (comme de petites entailles ou perforations), ou
de dommages mineurs aux pales de rotor principal, aux pales de rotor
anticouple, au train datterrissage et ceux causés par de la gréle ou des
impacts d'oiseaux (y compris les perforations du radome) ;

c) l'aéronef a disparu ou est totalement inaccessible.

Incident : événement, autre qu'un accident, lié & lutilisation d'un aéronef, qui
compromet ou pourrait compromettre la sécurité de l'exploitation.

Incident grave : incident dont les circonstances indiquent quil y a eu une forte
probabilité d'accident, qui est lié a l'utilisation d'un aéronef et qui, dans le cas d'un
aéronef avec pilote, se produit entre le moment ol une personne monte & bord avec
l'intention d'effectuer le vol et le moment ol toutes les personnes qui sont montées dans
cette intention sont descendues, ou qui, dans le cas d'un aéronef sans pilote, se produit
entre le moment ol |'aéronef est prét & manceuvrer en vue du vol et le moment o il
s'immobilise 4 la fin du vol et ol le systeme de propulsion principal est arrété.



TITRE II : DES ATTRIBUTIONS

icle 3: Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile est dirigé et animé

har un directeur.
Il est chargé, notamment, de :

- participer aux enquétes consécutives auX accidents aériens survenus dans
I'aviation civile ;
- procéder aux enquétes consécutives aux accidents et incidents aériens et

d'en tirer les enseignements ;

. assurer la diffusion des informations, des rapports et des éfudes relatifs aux
accidents et incidents d'aéronefs civils congolais et étrangers

- participer & I'élaboration des textes relatifs aux enquétes sur les accidents
et incidents d'aviation civile ;

. examiner et analyser les éléments d'enquétes sur les accidents ef incidents
dont l'origine pardit se trouver soit dans une défaillance de l'aéronef, de ses
moteurs ou de ses équipements, soit dans la non application ou l'insuffisance
de la réglementation fixant les principes et les spécifications de construction

ou d'entretien.

TITRE III : DE L'ORGANISATION

Article 4 : Le bureau des enquétes et des accidents daviation civile, outre le
secrétariat, comprend :

- le département des investigations et des analyses ;
- le département administratif, juridique, financier et logistique :
- le département des relations publiques.

Chapitre 1 : Du secrétariat

Article 5 : Le secrétariat est dirigé et animé par un chef de secrétariat qui a rang de
chef de bureau.

Il est chargé de tous les travaux de secrétariat, notamment, de :

- réceptionner et expédier le courrier .
- analyser sommairement les correspondances et autres documents ;
_ saisir et reprographier les correspondances et aufres documents

administratifs ;
et, d'une maniére générale, d'exécuter toute autre tdche qui peut lui éfre

confiée.

Chapitre 2 : Du département des investigations et des analyses

Article 6 : Le département des investigations ef des analyses est dirigé et animé par un
chef de département qui a rang de chef de service.

Il est chargé, notamment, de :



analyser et approfondir les éléments d'enquétes sur les accidents et les

incidents d'aviation civile ;
traiter les questions relatives a la circulation aérienne et a la conduﬁre des

aéronefs.

Article 7 : Le département des investigations et des analyses comprend :

- le bureau des investigations matérielles ;
- le bureau des investigations sur les procédures.

Section 1 : Du bureau des investigations matérielles

Article 8 : Le bureau des investigations matérielles est dirigé et animé par un chef de

bureau.

Il est chargé d'approfondir les éléments d'enquétes sur les accidents et incidents
dont l'origine parait se trouver soit dans une défaillance de l'aéronef, de ses moteurs ou
de ses équipements, soit dans la non application ou l'insuffisance de la réglementation
fixant les principes et les spécifications de construction ou d'entretien.

Section 2 : Du bureau des investigations sur les procédures
Article 9 : Le bureau des investigations sur les procédures est dirigé et animé par un
chef de bureau.

I| est chargé, notamment, de :

approfondir les éléments d'enquétes sur les accidents et incidents dont
l'origine pardft se trouver soit dans la procédure utilisée soit dans une

défaillance de I'équipage ou des services au sol ;
- traiter les questions relatives a la circulation aérienne et a la conduite des

aéronefs.

Chapitre 3 : Du département juridique, administratif,
financier et logistique

Article 10 : Le département juridique, administratif, financier et logistique est dirigé
et animé par un chef de département qui a rang de chef de service.

Il est chargé, notamment, de :

participer & |'élaboration des textes relatifs aux accidents et incidents

d'aviation civile ;
assister le directeur du bureau des enque‘res et des accidents d'aviation civile

sur toutes les questions administratives, juridiques, logistiques et financiéres.

Article 11 : Le département juridique, administratif, financier et logistique comprend :

- le bureau administratif et juridique ;
- le bureau des finances et de la logistique.



on 1 : Du bureau administratif et juridique

Article 12 : Le bureau administratif et juridique est dirigé et animé par un chef de
bureau.

Il est chargé, notamment, de :

- veiller a la régularité des actes accomplis par le bureau des enquétes et des
accidents d'aviation civile ;

- é€laborer ou participer & l'élaboration des textes relatifs aux accidents et
incidents d'aviation ;

- assurer le suivi des relations avec les organes judiciaires et les experts ;

- gérer les ressources humaines, élaborer et mettre en ceuvre le plan de
formation.

Section 2 : Du bureau des finances et de la logistique

Article 13 : Le bureau des finances et de la logistique est dirigé et animé par un chef
de bureau. ’

Il est chargé, notamment, de :

- gérer les finances ;

- assurer les déplacements professionnels ;

- assurer la maintenance des infrastructures ;
- gérer les locaux et les moyens généraux.

Chapitre 4 : Du département des relations publiques
Article 14 : Le département des relations publiques est dirigé et animé par un chef 5,dia
département qui a rang de chef de service.

Il est chargé, notamment, de :

- assurer la communication interne et externe du bureau des enquétes et des
accidents d'aviation civile ;

- exploiter et valoriser les archives physiques et numériques ;

- assurer les relations entre le bureau des enquétes et des accidents d'aviation
civile et les médias ;

- diffuser les informations, les rapports et les études relatifs aux accidents et
aux incidents d'aéronefs civils congolais.

_Article 15 : Le département des relations pub!siques comprend :

- le bureau de la communication ;
- le bureau de l'information.,

Section 1 : Du bureau de la communication

Article 16 : Le bureau de la communication est dirigé et animé par un chef de bureau.




est chargé, notamment, de :

assurer la communication interne et externe du le bureau des enquétes et des

accidents d'aviation civile ;
contrdler la qualité des publications du bureau des enquétes et des accidents

d'aviation civile, et assurer la préparation et le suivi de leur édition et de:leur

diffusion ;
diffuser les informations, les rapports et les études relatifs aux accidents et

aux incidents d'aéronefs civils congolais.
Section 2 : Du bureau de l'information

Article 17 : Le bureau de l'information est dirigé et animé par un chef de bureau.

Il est chargé, notamment, de :

- assurer les relations avec les tiers ;
- exploiter et valoriser les archives physiques et numériques ;
- assurer les relations entre le bureau. des enquétes et des accidents d'aviation

civile et les médias ;
- gérer le site web du bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile.

TITRE IV: DU FONCTIONNEMENT

Article 18 : Le bureau des enquétes et des accidents daviation civile jouit d'une
indépendance fonctionnelle vis-d-vis de l'agence nationale de laviation civile, des
prestataires de services et de lindustrie aéronautique.

Article 19 : Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile est constitué de
fonctionnaires.

Les agents de la force publique en position de détachement au ministére en
charge de laviation civile peuvent également servir au bureau des enquétes et des
accidents d'aviation civile.

Les entreprises sous tutelle du ministére en charge de l'aviation civile peuvent
mettre a la disposition du bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile leurs

employés.

Article 20 : Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile peut faire appel,
en cas de besoin, a toute expertise extérieure.

Article 21 : Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile est destinataire
des rapports et études établis par les enquéteurs de premiére information et transmet
ces documents au directeur général de I'agence nationale de |'aviation civile avec un avis

ou une recommandation de sécurité,

Article 22 : Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile établit, en liaison
avec l'agence nationale de laviation civile, les statistiques relatives a la sécurité

aérienne.

Article 23 : Le bureau des enquétes et des accidents daviation civile diffuse les
informations sur les accidents concernant les aéronefs civils congolais ou étrangers.



Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile et 'agence nationale de
/iation civile se communiquent toutes les informations qu'ils recoivent concernant les
incidents et irrégularités d'emploi survenues auxdits aéronefs.

Le bureau des enquétes et des accidents daviation civile est en outre tenu
régulierement informé, par l'agence nationale de l'aviation civile, des comptes rendus
d'incidents.

Article 24 : Le bureau des enquétes et des accidents d'aviation civile dispose de
ressources de fonctionnement inscrites au budget de I'Etat.

En cas daccident, il bénéficie de I'appui financier de la compagnie aérienne
concernée. Il peut en outre bénéficier de I'appui financier de divers organismes.

TITRE V : DISPOSITION FINALE

Article 25: Le présent décret sera enregistré et publié au Journal o
République du Congo. /-

SHIT = 9%9 Fait & Brazzaville, lg 247 décembre 2011

Par le Président de la République,

Le ministre d'Etat, coordonnateyr du inistre des fmances du budget ef

du portefeuille public,

ﬂ//’\{ 4“—@({1!“&

ministre des transports, de
I,

civile et de la "i

i B

Gilbert ONDONGO. -

la réforme de |'Etat,

Z—Le ministre de [intérieur et de la  Le ministre de la fonction publique et de

Le ministre a la Présidence, chargé
de la défense nationale,

Charles Zacharie BOWAQO. - \




