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RELATIVE AUX EXAMENS DE LA SECURITE DES ORGANISMES
DES SERVIES DE LA CIRCULATION AERIENNE (ATS)

1. Objet

La présente circulaire a pour but de faire obligation aux prestataires de
services de la circulation aérienne (ATS) relevant de l'autorité de la
Républigue du Congo d'instituer, de maniére réguliere et systématique, des
examens de la sécurité de leurs organismes portant au moins sur les questions
de réglementation, les questions opérationnelles et techniques, de licences et
formation, en vue de maintenir un niveau de sécurité acceptable dans la
gestion du trafic aérien sur toute I'étendue du territoire national.

2. Références

2.1. La Convention relative & I'aviation civile internationale signée & Chicago
le 07 décembre 1944 ;

2.2. Le Traité instituant la Communauté Economique et Monéetaire de ' Afrique
Cenfrale et son additif ;

2.3. Le réglement n°10/00-CEMAC-066-CM-04 du 21 juillet 2000 portant
adoption du code de I'aviation civile de la CEMAC ;

2.4. L'amété n°2008-6051 du 25 septembre 2008 portant approbation des
reglements aéronautiques du Congo ;



2.5. L'arrété n°11194/MTACMM-CAB du 05 mai 2015 relatif aux régles de I'air
et services de la circulation oérienne ;

2.6. L'arété n°11197/MTACMM-CAB du 05 mai 2015 relatif a |'assistance
météorologique a la navigation aérienne ;

2.7. Le Doc 9426 — Manuel de Planification des services de la circulation
aérienne Partie 1 ;

2.8. Doc 4444 PANS ATM- Gestion du Trafic aérien.

3. Contexte

La sécurité et l'efficacité de l'ensemble du systeme de |'aviation civile
dépendent des opérateurs humains comme intégrateurs ultimes des
nombreux systemes €elements. Cette dépendance ne  décroit
malheureusement pas et elle poura méme augmenter de maniere
inattendue, eu égard & la mise en ceuvre des avancées fechnologiques de
pointe. Dans une plus grande mesure, une bonne compréhension du réle et
de la responsabilité de I'homme incluant la prise en compte des contributions
positives et négatives, sera capitale pour maintenir la sécurité fout en
améliorant I'efficacité. '

4. Orientations et procédures

4.1. Définitions et sigles

4.1.1. Examen de sécurité : Mécanisme mis en place pour nofifier et analyser
les événements de sécurité par un organisme. La finalité du traitement est
I'identification des causes et des facteurs contributifs des evenements de
sécurité et des actions correctives et préventives afin d’eviter I'occurrence
d'évenements similaires ;

4.1.2. Evénement: Condition ou fait impactant ou pouvant impacter un
systeme ou son fonctionnement ;

x

4.1.3. Incident: Evénement, autre gu'un accident, lié a ['utilisation d'un
aéronef, qui compromet ou pourrait comprometire la sécurité de
I'exploitation ;

4.1.4. Principes de facteurs humadains: Principes qui s'appliguent a la
conception, a la certification, & la formation, aux opérations et a la
maintenance aéronautiques et visent & assurer la sécurité de l'interface



entre I'éfre humain et les autres composantes des systeémes par une prise
en compte appropriée des performances humaines ;

4.1.5. Risque de sécurité : Probabilité et gravité prévues des conséquences
ou résultats d'un danger.

4.1.6. Sécurité : Etat dans lequel les risques liés aux activités aéronautiques
concernant, ou appuyant directement, 'exploitation des aéronefs sont
réduits et maitrisés & un niveau acceptable ;

4.1.7. ANAC : Agence Nationale de I' Aviation Civile du Congo
4.1.8. PANS : Procédures pour les services de navigation aérienne ;

4.1.9. SGS : Systémes de gestion de la sécurité.

4.2. Généralités

Les Etats veilleront & ce que le niveau de performances des services de la
circulation aérienne (ATS), des communications, de radionavigation et de
surveillance ainsi que les procédures ATS applicables & I'espace aérien ou &
I'aérodrome considéré soit satisfaisant pour maintenir un niveau de sécurité
acceptable dans la foumniture des services ATS.

Les besoins en services, systémes et procedures & metire en ceuvre dans les
espaces aériens et aux aérodromes devraient étre établis sur la base d'un
accord régional de navigation aérienne afin de faciliter I'harmonisation des
services ATS enfre espaces aériens adjacents.

Pour assurer le maintien de la sécurité dans la fourniture des services ATS,
I'autorité ATS compétente metira en ceuvre des systemes de gestion de la
sécurité (SGS) pour les services ATS relevant de sa compétence. Le cas
échéant, les SGS des services ATS devront étre mis en place sur la base d'un
accord régional de navigation aérienne.

4.3. Exigences

Les examens de la sécurité des organismes ATS devront éfre menés par du
personnel dont la formation, I'expérience et les connaissances le quadlifient &
cet effet et qui connait a fond les normes et pratiques recommandées(SARP),
les procédures pour les services de navigation aerienne (PANS), les pratiques
d'exploitation sres et les principes des facteurs humains correspondants.



Tous les rapports d'examens effectués, les mesures correctives prises et leur
état de mise en ceuvre seront régulierement transmis & I' Autorité de |I'aviation
civile (ANAC) dans le cadre de la surveillance continue. Il en est de méme
des renseignements sur la formation et I'expérience du personnel chargé des
examens de la sécurité, pour approbation.

4.4. Consignes clés

Les inspecteurs de [|'Agence Nationale de [|'Aviation Civie (ANAC)
s'assureront de |'exécution des présentes dispositions, dans le cadre des
inspections au titre de la surveillance continue.

Le Directeur de la Sécurité Aérienne est chargé de I'exécution de la présente
circulaire qui prend effet & compter de sa date de signature.

Fait & Brazzaville, le 0 2 JUIN 20W
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