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Brazzaville, le 2 2 MAI 2017

cIRCULAIRE N°.0 4 2 B/anaciDGIDSA @]

RELATIVE A LA COLLECTE ET LA COMMUNICATION
DES DONNEES DE SURVEILLANCE RVSM

1. Objet

La présente circulaire a pour but de fournir des renseignements nécessaires pour la
collecte et la communication des données sur les larges écarts de hauteur et les
mangues de coordination constatées dans I'espace RVSM en vue de maintenir un
niveau de sécurité acceptable dans la gestion du trafic aérien sur toute I'étendue
du territoire national.

2. Références

2.1. La Convention relative & I'aviation civile internationale signée a Chicago le 07
décembre 1944 ;

2.2. Le Traité instituant la Communauté Economique et Monétaire de I'Afrique
Centrale et son additif ;

2.3. Le réglement n°10/00-CEMAC-066-CM-04 du 21 juillet 2000 portant adoption du
code de I'aviation civile de la CEMAC ;

2.4. L'arrété n°2008-6051 du 25 septembre 2008, portant approbation des
réglements aéronautiques du Congo ;

2.5. L'arrété n°11194/MTACMM-CAB du 05 mai 2015, relatif aux régles de I'air et
services de la circulation aérienne, d son annexe le RAC 11 Partie 02;

2.6. L'arrété n°11197/MTACMM-CAB du 05 mai 2015, relafif & ['assistance
météorologiques & la navigation aérienne, & son annexe le RAC 16 ;

2.7 Le Doc 9574 - Manuel sur la mise en ceuvre d'un minimum de séparation
- verticale de 300 m (1 000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus ;

29. lae Poc 7030 - Procédures complémentaires régionales (SUPP).



3. Contexte

La sécurité et I'efficacité de I'ensemble du systéeme de I'aviation civile dépendent
des opérateurs humains comme intégrateurs ultimes des nombreux systémes
éléments. Cette dépendance ne décroit malheureusement pas et elle pourra
méme augmenter de maniére inattendue, eu égard a la mise en ceuvre des
avanceées technologiques de pointe. Dans une plus grande mesure, une bonne
compréhension du role et de la responsabilité de I'homme incluant la prise en
compte des contributions positives et négatives sera capitale pour maintenir la
sécurité tout en améliorant I'efficacité.

4. Orientations et procédures

4.1. Définitions et Sigles

4.1.1. Espace aérien RVSM : Espace aérien & l'intérieur duquel la séparation
verticale entre deux niveaux de vol consécutifs est réduite a 300 métres
(1000 Ft) ;

4.1.2. Homologation RVSM: Terme utilisé pour décrire [|'obtention de
I'homologation de navigabilité et de I'lhomologation opérationnelle (le
cas échéant) ;

4.1.3. ASE : Erreur du Systeme d’altimétrie (Altimetry System Erreur) ;

4.1.4. MASPS : Spécification de Performance Minimale du Systéme d’'Aéronef
(Minimum Aircraft System Performance Specification) ;

4.1.5. TVE: La différence Verticale Géométrique (The Vertical Geometric
Difference) ;

4.1.6. RMA : Agence de Surveillance Régionale ;

4.1.7. RVSM : Minimum de Séparation Verticale Réduit.

4.2. Geénéralités

Dans le cadre du processus mis en place pour surveiller que la spécification
mondiale de performances du systeme et la spécification mondiale de
performances de maintien d’'altitude sont respectées, on peut établir une
surveillance indépendante des performances de maintien d'altifude des aéronefs
dans une région donnée. Il incombera a la RMA de rassembler et d’analyser les
données de maintien d'altitude. Si la RMA découvre un aéronef homologué RVSM
dont I'ASE ou la TVE estimée excede les limites, une fois I'imprécision de mesure du
systeme prise en compte, il devra en informer I'autorité nationale et I’exploitant

concernés. L'autorité nationale sera invitée & prendre des mesures pour aider le
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RMA & déterminer la cause de I'erreur. Si I'enquéte aboutit & une conclusion
défavorable, I'autorité nationale pourra envisager de suspendre ou de révoquer
I'agrément RVSM de I'exploitant. Aprés tout travail de rectification, I'exploitant doit
démontrer de nouveau qu'ill est conforme a la MASPS pour le RVSM, en s’assurant
que l'aéronef en cause a été soumis dés que possible & une surveillance
indépendante des performances de maintien

4.3. Exigences

Dans le cadre du processus de surveillance du respect de la spécification mondiale
de maintien d’alfitude dans I'espace aérien RVSM de la République du Congo,
I'autorité compétente des services de la circulation aérienne a I'obligation de
collecter et communiquer les données sur tout écart d'ampleur égale ou supérieur
a 90m (300ft) par rapport au niveau autorisé, quel que soit la cause, que I'écart ait
provogqué ou non un incident.

43.1. Formation des controleurs: Les conirbleurs de la circulation aérienne
devront recevoir une formation sur les mesures & prendre dans les cas ci-
dessous énonces :

- des aéronefs dont on sait qu’ils ne sont pas équipés pour voler en
espace aérien RVSM muais dont le plan de vol prévoit I'enfrée dans un
tel espace ;

- d’un aéronef qui informe le contréleur de la perte de sa capacité &
maintenir son niveau de vol actuel (CFL) conformément aux
prescriptions RVSM ;

- d'un pilote qui signale I'arét du dispositif de maintien d'alfitude
automatique ;

- d’une altiftude communiquée par un pilote en phonie ou affichée sur
un écran de surveillance différant du niveau de vol autorisé (CFL) de
90m (300ft) ou plus ;

- d'un cas d'urgence qui exige une descente immédiate comme une
perte de poussée ou de la pressurisation susceptible d'empécher un
aéronef de maintenir son niveau de vol autorisé ;

- d'une ftraversée de l'espace aérien RVSM par les aéronefs non
homologués RVSM en montée au-dessus du niveau de vol FL410 ou en
descente a partir d'un niveau de vol supérieur au FL410.

4.3.2. Collecte et communication des larges écarts de hauteur et des manques
de coordination a I'Agence de Surveillance Régionale (RMA)

Les fournisseurs des services de la circulation aérienne en République du Congo
devront collecter et tfransmetire dés que possible, les larges écarts de hauteur et les
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manques de coordination relevés par les organismes ATS (tours de controle
d'aérodromes et centre de contrdle régional) a I'Agence Nationale de I' Aviation
Civile (ANAC) qui se chargera de les communiquer & I'Agence de Surveillance
Régionale (RMA) suivant la procédure en vigueur.

4.4. Consignes clés

Les inspecteurs de I'Agence Nationale de I'Aviation Civile (ANAC) s'assureront de
I'exécution des présentes dispositions, dans le cadre de la surveillance confinue de
la sécurité.

Le Directeur de la Sécurité Aérienne est chargé de I'exécution de la présente
circulaire qui prend effet @ compter de sa date de signature. ./-

Fait & Brazzaville, le B 2 MAT 2017

Ampliations :

- MTACMM-CAB;

- Ttes Directions ANAC ;

- Service SNA ;

- Service SCS ;

- ASECNA ;

- Ttes compagnies aériennes ;
- Chrono.




