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RELATIVE Al ’EXIGENCE DE L’ETABLISSEMENT ET LA MISE EN CEUVRE DES
% PROCEDURES POUR ASSURER DES SERVICES AUX AERONEFS
EN CAS DE SITUATION D’URGENCE
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1. Objet |
Fui
La prese‘n’re CII’CUlOIre a pour but de fournir promptement, des renseignements
nécesséires sur I étfat de fonctionnement des aides a la navigation (sur les aides
visuelles et non visuelles)aux organismes des services de la circulation aérienne
appropriés ewvue de maintenir un niveau de sécurité acceptable dans la gestion
du trafic aérien sur toute I'étendue du territoire national.
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2. Refere;i{ces
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2.1 1o Conven’non relative a I'aviation civile internationale signée & Chicago le 07
décembre 1944 ;

2.2. Le Traité™hstituant Ia Communauté Economique et Monétaire de I'Afrique
Cen’rrcteej son additif ;

2.3. le re%iemem n®10/00-CEMAC-064-CM-04 du 21 juillet 2000 portant adoption
du ccade de I'aviation civile de la CEMAC ;

2.4, Lorre’re n°2008-6051 du 25 septembre 2008, portant approbation des
réglemafais aéronautiques du Congo ;

2.5. l'aréte n°11194/MTACMM-CAB du 05 mai 2015, relatif aux regles de I'air et

serwces de? la circulation aérienne, a son annexe le RAC 11 Partie 02;

2.6. le Doc 4444 — PANS ATM - Procédures pour les services de la navigation
adriénne — - Gestion du Trafic aérien ;

2.7. Le Doc 9426 — Manuel de Planification des services de la circulation aérienne
Partie 2.
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3. Contexte

La sécurité ‘€4 I'efficacité de I'ensemble du systéme de I'aviation civile dépend
des opérateurs humains comme intégrateurs ultimes des nombreux systemes
éléments, Ceﬁe dépendance ne décroit malheureusement pas et elle pourra
méme . u@menfer de maniére inattendue, eu égard & la mise en ceuvre des
ovonc;ees teehnologiques de pointe. Dans une plus grande mesure, une bonne
compréhension du réle et de la responsabilité de I'homme incluant la prise en
compte deg, contributions positives et négatives, sera capital pour maintenir Ia
sécurité Tou%n améliorant I'efficacité.
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4., Onen?ailons et procédures
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4.1. Définitions

Les principé“é’ des facteurs humains signifient les principes qui s'appliquent & Ia
conception «geronautique, la cerfification, la formation, les opérations et Ia
moin’rengfg@e*éf qui cherchent une interface slre entre I'homme et les autres
composants du systéme par une prise en considération appropriée des
performAancés humaines.

4.2. Généralités

Un aéronef que I'on sait ou que I'on croit étre en état d'urgence, y compris un
aéronef qw test l'objet d'une intervention lllicite, bénéficiera du maximum
o’ oﬁer‘d%n et d'assistance et aura la priorité sur les autres aéronefs selon les
orcong’rcanCéS'

Pour mdlquer qu'il est en etat d’urgence, un aéronef doté d'un moyen de licison
de donneeﬁ»bppropne et/ou d'un transpondeur SSR peut procéder de la facon
sivante: .

a) utilis J.?rfrcbﬂspondeur surle mode A, code 7700; et/ou

b) utilisér le franspondeur sur le mode A, code 7500, pour indiquer expressément
qu'il est: i’ob}é‘f d'une intervention illicite; et/ou

c) utiliser la fonction d'urgence absclue et/ou de situation urgente appropriée de
I'ADS-B ou G‘el ADS-C; et/ou

d) envoyer Ie messoge d'urgence approprié par CPDLC.

AuUssi, LG{?%U@” 'on sait ou croit qu'un aéronef est I'objet d'une intervention illicite,
les organismes ATS, conformément aux procédures adoptées sur le plan local, en
informéron’r “immediatement I'autorité compétente désignée par |'Etat et
échangeront les renseignements nécessaires avec I'exploitant ou son représentant

accrédité. g,

Un aéronef egaré ou non identifié peut étre considéré comme étant I'objet d'une
in’rerver};g@@ illicite.
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Aussi, dess "'r?(‘i)cédures plus précises concernant l'intervention illicite figurent dans
les PANSFATM (Doc 4444), Chapifre 15, 15.1.3.

On trouve des &léments indicatifs sur les principes des facteurs humains dans le
Manuel d'instrgetion sur les facteurs humains (Doc 9683).
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4.3. Exige_u}%s AR

Il est exieg.'é.;“QU@, dans les communications enfre organismes ATS et aéronefs en
cas d'urgence, les principes des facteurs humains soient respectés.

Le fournisseuriale services de la navigation aerienne (ANSP) doit dispenser une
formation sur les principes des facteurs humains au personnel ANS tout en tenant
compte ec:%_gég;principes dans I'élaboration des politiques, procédures et lignes
directrices’ *'
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4.4. Consignes
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Les inspectedrssde I'Agence Nationale de |' Aviation Civile (ANAC) s'assureront de
|'exécution de‘_s“présen’yes dispositions dans le cadre des inspections au fitre de la
surveillonqg_gﬁoﬁﬁnue.
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Le Dire{c’;;[;eﬂr de la sécurité Aérienne (DSA) est chargé de l'exécution de la
présente circulaire qui prend effet & compter de sa date de signafure. /-
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