REPUBLIQUE DU CONGO
AGENCE NATIONALE DE L’AVIATION CIVILE

G

N

EAN

N

"7
75

o
N\
N

] GUIDE RELATIF A LA
DELIVRANCE D’UNE AUTORISATION EDTO

Réf. : G-DSA-4160-OPS

Nom Fonction Date Visa

Stanislas NDJIMBI W"

TCHIKAYA Inspecteur OPS Vol |
Rédaction y y U ,: T 2N 1

Charmy Prince : . ,

TSATOU PASSY Pilote Consultant “IF )

Lin Saturnin Chef de Service Contréle de /
Vérification BOPOULOU la Sécurité 24 (\ ‘

'

Arcadius Michel Directeur de la Sécurité J 5 (z, £
Ve mon MOTOLY Aérienne TS
Approbation Serge Florent Directeur Général  J |

DZOTA

Niveau de diffusion :

Edition 01 — Octobre 2017

[ Interne [X] Externe [ | Confidentiel




République du Congo

Agence Nationale de I'Aviation Civile
rHAe

GUIDE RELATIF A LA
DELIVRANCE D’UNE

Page: LD 1de1
Révision: 00

'%;;E‘-—: AUTORISATION EDTO Date:  19/10/2017
LISTE DE DIFFUSION

N° Copie Sigle Destinataire Format
01 DG Directeur Général E/P
02 CsCs Chef de Service Contréle Sécurité E/P
03 BETA Bureau Exploitation Technique des Aéronefs E/P
05 - Bibliotheque E/P
00 DSA Directeur de la Securité Aérienne E/P
NOO Inspecteurs de la sécurité aérienne E/P

Observations :

P= Version Papier

E= Version Electronique

NOO = Numéro de la version neutre pour large diffusion

00 = Version originale

L

G-DSA-4160-0PS ﬁ”, E‘ ? Edition 01

|

|
\ )



République du Congo

Agence Nationale de I'Aviation Civile GUIDE RELATIF A LA GHgR LRE 2580
,_.e’_";:ri__ DELIVRANCE D’UNE Révision: 00
-:r;‘—{ > AUTORISATION EDTO Date:  19/10/2017

LISTE DES PAGES EFFECTIVES
Chapitre Page | N°Edition | Date Ed iﬁon N° Révision | Date Révision
PG 01 Octobre 2017 00 -
LD 1 01 Octobre 2017 00 -
LPE 1 01 Octobre 2017 00 -
ER 1 01 Octobre 2017 00 -
LR 1 01 Octobre 2017 00 -
™ 1 01 Octobre 2017 00 -
1 1 01 Octobre 2017 00 -
2 1 01 Octobre 2017 00 -
3 1 01 Octobre 2017 00 -
4 1 01 Octobre 2017 00 -
5 5 01 Octobre 2017 00 -
6 6 01 Octobre 2017 00 -
7 6 01 Octobre 2017 00 -
8 7 01 Octobre 2017 00 -

~ Edition 01




République du Congo S ,
Agence Nationale de I'Aviation Civile GL”DE RELATIF A LA Pagle : S5
£ DELIVRANCE D’UNE e
b 4 o AUTORISATION EDTO Date:  19/1022017

ENREGISTREMENT DES REVISIONS

N° de Date

Date d’inserti t
révision d’application fspipon Emargemen Remarques

"~ Edition 01

\ |
\




République du Congo g Page' LR 1de1
Agence Nationale de I'Aviation Civile GUIDE RELATIF ALA ,g_ '_
I(r::o‘h DEL'VIRANTCS D’UNE Révision: 00
=.y= UTOR N EDT Date: 19/10/2017
ST AUTORISATI o)
LISTE DES REFERENCES
Date de
Référence Source Titre N° de révision e
révision
Annexe 6, partie 1, )
) Exploitation technique des
Chapitre 4, OACI 10éme Edition | Juillet 2016
aéronefs
Supplément C
-Spécifications de
Doc 9760 i ]
i navigabilité relatives au
Chapitre 5,
' vol a temps de )
Chapitre 6: OACI 3éme Edition 2014
déroutement prolongé
paragraphe 6.4
(EDTO);
-Approbation EDTO
JORC
57éme
Année
- Edition Exploitation technique des 31 mars
Arrété n°4359 00
spéciale n° aéronefs civils 2014
4
Du jeudi 7
mai 2015
Exploitation technique des
RAC 08 aéronefs civils / Aviation )
ANAC 2éme Edition | Février 2013
Partie 1 de transport commercial

international-Avions-

&L«'E:ég
G-DSA—4160-OPS W 5\1 F Edition 01 |

—

\

N

|



République du Congo 3
Agence Nationale de I'Aviation Civile GUIDE RELATIF A LA Page: TM  1de2

P DELIVRANCE D'UNE

=7 AUTORISATION EDTO Pevigon: 00
Sl 4 Date: 19/10/2017

TABLE DES MATIERES

Page

LISTE DES PAGES EFFECTIVES..........cccosusmmmsesstssasesssrsnssmsarsssssssssssssssrssssrssassssenseserssssesssssssesensersesesses |
ENREGISTREMENT DES REVISIONS..c.c.c.cccsisuisisissisisisivivisonissiiumnsmsutansmsmmanssansnsasasasassesensmsnsssessrasass’]

2. DOMAINE D’APPLICATION........ovsruerreessssnsnsenssnaes

3. GENERALITES....

4. DEFINITIONS ET ABREVIATIONS...

4.1. DEFINITIONS.....ccccociimee

4.2. ABREVIATIONS....

5. RESPONSABILITES LIEES A L’EXPLOITATION EDTO... = S == e

5.1. EXIGENCES RELATIVES AUX AVIONS EQUIPES DE DEUX TURBOMOTEURS... .

5.2. EXIGENCES RELATIVES AUX AVIONS EQUIPES DE PLUS DE DEUX TURBOMOTEURS......

5.3. EXIGENCES RELATIVES A LA FIABILITE cuuuuueeeceresenessssssssessesessessssssssessssssssssssssseens

5.4. EXIGENCES RELATIVES A LA LME.........

6. RESPONSABILITES DE L’ANAC.........

7. RESPONSABILITES DE L’EXPLOITANT......oeoovun.....

7.1. MANUEL EDTO... e

7.2. PROGRAMME DE VERIFICATION...

7.3. PROGRAMME DE FIABILITE... e i vinsann ne s e RN AR AN RS Mg SR H S R A

8. PROCESSUS DE DELIVRANCE DE L’APPROBATION EDTO....cuumiissmmesssssesreesssseees

8.1. PHASE DE DEMANDE PRELIMINAIRE.........cusuecuesessseeseesseeeesssessssesssessesssssessesseessesssses e eesesnes

8.2. PHASE DE DEMANDE FORMELLE ......iteseettieissesisiesesseeeseseesassssssssssssssssssssssmsssssesseeesseeeseseeseseese

8.2.1 COMPOSITION DU DOSSIER...........

8.2.2. ACCEPTABILITE DE LA DEMANDE........coooveeeeeeseserssssnenns

8.2.3.LA REUNION DE LA DEMANDE FORMELLE ........ccovumuruseessssesssssesssessesesssessssssssssseesesseessen oo

8.3. PHASE D’EVALUATION DOCUMENTAIRE....ccutveesvereeesesemsssessssessessessesessesssesseeessssons

8.3.1. ELIGIBILITE...cccoererureee.

8.3.2. EXPERIENCE...

8.3.3. FIABILITE.... BONSTR.

8.3.4. PROGRAMME DE MAINTENANCE...

8.3.5. DESCRIPTION DU SYSTEME DE FORMATION

8.3.6. DEFINITION DE LA ZONE D'EXPLOITATION. tveueeemeeeeeereeseeeeseeeeeeeeeeeeeee oo eeeeees e e
P ]

G-DSA-4160-OPS -

© © P O o P W NN NNND B DD O bt NN B Ao oo o




NGB 08 A G GUIDE RELATIF A LA Page: T 20e2
.....'...F.‘::e..*_. s i s ek Reévision: 00
-:“ée..{f AUTORISATION EBTO Date: 19/10/2017
8.3.7. PREPARATION DU VOL...ouurureersresssssessesssssssssessnns S
8.3.8. POCEDURE EN VOL EDTO... s T
8.3.9. EVALUATION DE LA LME... cesvesrssannes SO, [ 1
8.3.10. ORGANISATION ET CONTROLE DE L'EXPLOITATION... =10
BB T NI T IV s s s kA .10
8.4. PHASE D'INSPECTION ET DE DEMONSTRATION.......ovurureeeeeeseresesessesseenesseeeesesssseessssnesnenees 10
8.4.1. EVALUATION AU SOL DE L’APTITUDE DE L’EXPLOITANT.......cuueecemressesesesmssemenessessesneen 11
8.4.2. EVALUATION EN VOL DE LA PRODURE EDTO... BT 1
8.4.3 REUNION FINALE EN VUE DE LA DELIVRANCE DE L’APPROBATION... .13
8.5. PHASE D’APPROBATION OPERATIONNELLE..... 13

G-DSA—4160-OPS T

e |
Edition 01




République du Congo j
Agence I\Tationale de I'Avia%on Civile GQIDE el el o ol
'?r“:em DELIVRANCE D’UNE Révision: 00
<7 AUTORISATION EDTO i
| e Date: 19/10/2017

1. OBJET:

Le présent guide a pour objet de fournir des directives relatives a la délivrance d’'une autorisation
EDTO (Vol a temps de déroutement prolongé).

2. DOMAINE D’APPLICATION

Le présent guide s'applique a tout opérateur exploitant un aéronef bimoteur ou plus sur une route
contenant un point situé au-dela de la distance d’éloignement d'un aérodrome adéquat calculée
conformément aux section 8.6.1.23 du RAC 08 et 6.1.23 de l'arrété 4359 du 31 mars 2014 relative a
I'exploitation technique des aéronefs civils.

3. GENERALITES

L'exploitation EDTO est une évolution de I'exploitation ETOPS (vols d'avions bimoteurs sur de
grandes distances). Nombre de considérations de navigabilité a prendre en compte pour la régulation
des vols peuvent deja étre traitées dans les programmes approuvés pour d'autres avions ou
I'exploitation non EDTO.

4. DEFINITIONS ET ABREVIATIONS

4.1. DEFINITIONS

Aérodrome de dégagement accessible: Aérodrome adéquat pour lequel, pendant la période
d'utilisation prévue, les observations ou prévisions, ou une combinaison des deux, indiguent que les
conditions meétéorologiques seront eégales ou supérieures aux minimums opérationnels d'aérodrome
exiges, et pour lequel les comptes rendus d'état de la surface des pistes indiquent qu'un atterrissage
sdr sera possible.

Aérodrome de dégagement adéquat: Aérodrome ol les exigences en matiére de performances
d'atterrissage peuvent étre respectées, dont on prévoit qu'il sera disponible en cas de besoin, et qui
est doté des installations et des services nécessaires, tels que le contréle de |a circulation aérienne, le
balisage lumineux, les communications, les services météorologiques, les aides de navigation, les
services de sauvetage et de lutte contre | ‘incendie, ainsi qu'une procédure appropriée d'approche aux
instruments.

Arrét-moteur En Vol (IFSD): Lorsqu'un moteur cesse de fonctionner en vol et est arrété de lui-méme,
par I'équipage ou par une autre cause extérieure (i.e., Arrét-moteur en vol pour toute cause:
extinction, panne interne, arrét provoqué par I'équipage, ingestion d'objets étrangers, givrage,
incapacité a obtenir et/ou a contréler la poussée/puissance désirée).

Carburant critique EDTO: Quantité de carburant nécessaire pour le vol jusqu'a un aérodrome de

dégagement en route compte tenu de la possibilité d'une panne du systéme le plus contraignant au

point le plus critique de la route.
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Groupe Auxiliaire de Puissance (APU): Un moteur a turbine a gaz devant étre utilisé comme source
d'énergie pour des générateurs d'entrainement, des pompes hydrauliques et d'autres accessoires de
I'avion et équipements, et/ou pour fournir de I'air comprime aux systémes pneumatiques de l'avion.
Point d’Entrée en Zone EDTO (EEP): Le point d'entrée en zone EDTO est le point le plus éloigné
situe sur la route de I'avion qui est a une heure de vol d'un aérodrome adéquat a la vitesse de
croisiére approuveée en air calme un moteur en panne (en conditions standard).

Procédures de contréle d'exploitation: L'exercice, par | 'exploitant, de la responsabilité liée a
I'entreprise, la poursuite et la cessation ou le déroutement d'un vol;

Procédures de régulation des vols: Les modalités de contréles et de supervision des vols. Cette
indication n'implique pas d'exigence particuliére concernant des agents techniques d'exploitation
titulaires de licence ou un systéme complet de suivi des vols;

Procédures d'exploitation: La spécification de I'organisation et des méthodes établies dans le ou les
manuels pertinents pour |'exécution des procédures de contréle d'exploitation et de régulation des
vols; elles devraient comprendre au moins une description des responsabilités liées & I'entreprise, la
poursuite et la cessation ou le déroutement de chaque vol ainsi que de la méthode de contréle et de
supervision de |'exploitation aérienne ;

Programme de formation: La formation des pilotes et des agents techniques d'exploitation en ce qui
a trait aux vols EDTO.

Seuil de temps: Distance jusqu'a un aérodrome de dégagement en route, exprimée en temps et fixée
par |'Etat de I'exploitant, au-dela de laquelle il est obligatoire d'obtenir une approbation EDTO de
L'Etat de I'exploitant.

Standard de Configuration EDTO: Entretien et Procédures (CMP). Les exigences particuliéres.
minimums, de configuration de l'avion, y compris toute inspection spéciale, les limites de vie du
hardware, les contraintes de la Liste Minimale d'Equipements de Référence (LMER), et les pratiques
d'entretien estimées nécessaires par 'ANAC pour établir I'aptitude d'une combinaison cellule-moteur
pour une exploitation sur des grandes distances.

Systéme EDTO significatif:

(a) Un systéme pour lequel les caractéristiques de redondance de sécurité intégrée sont
directement liees au nombre de moteurs, par ex. : le systéme hydraulique, le systeme
pneumatique, le systéme électrique,

(b) Un systéme qui peut affecter le fonctionnement propre des moteurs a tel point qu'il pourrait en
résulter un arrét-moteur en vol ou une perte de poussée/puissance non commandée, par ex ..,
le systéme carburant, I'inverseur de poussée ou le systéme de contréle ou indicateur de
parameétres moteur, le systéme de détection de feu moteur.

(c) Un systéme qui contribue de maniére significative a la sécurité du vol et d'un déroutement un
moteur en panne, tel que des systémes de secours utilisés en cas de panne additionnelle au

cours du déroutement. Ceux-ci incluent un générateur de secours ou d'urgence, un APU ou
g
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des systémes essentiels pour maintenir la capacité a supporter une exploitation prolongée a
des altitudes monomoteur, tels que des systémes antigivrage.

(d) Un systéme pour lequel certaines conditions de panne peuvent réduire la sécurité d'un
déroutement, par ex .., un systéme de navigation, de communication, de refroidissement
d'équipement, d'extinction du feu dans le compartiment cargo pour un temps limite,
d'oxygeéne.

(e) Un systéme qui inclut tous les éléments d'équipement nécessaires au controle et a I'exécution
d'une fonction particuliére principale. Il inclut a la fois I'équipement spécialement prévu pour la
fonction en question et tout autre équipement de base tel que celui nécessaire a la fourniture
d'énergie pour |'utilisation de I'équipement.

(1) Systéme Cellule: Tout systéme de I'avion qui ne fait pas partie du systéme de propulsion.
(2) Systéme de propulsion: Le systéme de propulsion de I'avion inclut : chaque composant
necessaire a la propulsion: les composants qui affectent le contréle des groupes de
propulsion principaux ; et des composants qui affectent I‘utilisation en sécurité des
groupes de propulsion principaux.
Spécifications d'exploitation: Autorisations, conditions et restrictions applicables au permis
d'exploitation aérienne et dépendant des conditions figurant dans le manuel d'exploitation.
Temps de déroutement maximal: Distance maximale admissible, exprimée en temps, entre un point
sur une route et un aérodrome de dégagement en route.
Vitesse de Croisiére un Moteur en Panne Approuvée: La vitesse de croisiére un moteur en panne
approuvée pour la zone d'exploitation envisagée doit étre une vitesse, comprise dans les limites
certifiées de I'avion, choisie par I'exploitant et approuvée par TANAC. L'exploitant doit utiliser cette
vitesse pour :

(a) Définir la zone d'exploitation et toute limitation de planification

(b) le calcul des exigences carburant monomoteur et,

(c) Etablir les données d'altitude de rétablissement (performances nettes). Ce niveau de
retablissement (performances nettes) doit franchir tous les obstacles en route avec les
marges precisées par la reglementation en vigueur.

Vol a grande distance (EDTO): Tout vol effectué par un avion & deux turbomachines qui, en un point
quelconque de la route se trouve, par rapport a un aérodrome de dégagement adéquat, & un temps
de vol, calcule a la vitesse de croisiére avec un groupe motopropulseur hors de fonctionnement, (en
atmosphére type et en air calme), supérieur a 60 minutes.

Zone d'exploitation EDTO: La zone dans laquelle un exploitant aérien peut effectuer un vol en vertu
de la réglementation EDTO et qui est définie par des cercles concentriques sur les aéroports
adequats, dont le rayon correspond a la distance maximale de déroutement accordée. La distance
maximale de déroutement est égale a la durée de déroutement maximale approuvée, multipliée par la

0 "
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Zone d'exploitation exigeante: Une zone qui présente une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes:

(a) Des conditions météorologiques dominantes qui peuvent approcher les extrémes en
ce qui a trait au vent, a la température, au plafond ou 2 la visibilité pour des périodes
de temps prolongées;

(b) Peu d'aéroports de dégagement;

(c) En région éloignée ou au-dessus de l'eau, un haut niveau de fiabilit¢ et de
disponibilité des services de communication, de navigation et de contréle de la
circulation aérienne pourrait ne pas exister.

Zone d'exploitation sdre: Une zone qui offre de nombreux aéroports adéquats, un haut niveau de
fiabilité et de disponibilité des services et des installations de communication, de navigation et de
contr6le de la circulation aérienne. et une zone ou les conditions météorologiques dominantes sont
stables et ne s'approchent généralement pas des extrémes en ce qui a trait & la température, au vent,
au plafond et a la visibilité.

4.2. ABREVIATIONS

APU :Pilote automatique

CMP :Combinaison cellule-moteur
CTA :Certificat de Transporteur Aérien

EDTO :Vol a temps de déroutement prolongé
EEP: :Point d'Entrée en Zone EDTO

IFSD :Arrét-moteur en vol

LME :Liste Minimale d’équipement

LMER :Liste minimale d'équipement de référence
MCM :Manuel de Contréle de Maintenance

MTO :Météo

G-DSA-4160-0PS “TF . - — cﬁtio 01 ;1
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5. RESPONSABILITES LIEES A L’EXPLOITATION EDTO
5.1. EXIGENCES RELATIVES AUX AERONEFS EQUIPES DE DEUX TURBOMOTEURS

Lors de I'approbation EDTO applicable & des aéronefs équipés de deux turbomoteurs, les éléments
suivants doivent étre pris en compte :

(a) La fiabilité du systéme de propulsion

(b) La certification de navigabilité de I'exploitation EDTO du type d'aéronef,

(c) Les programmes de formation et de maintenance EDTO.

5.2. EXIGENCES RELATIVES AUX AERONEFS EQUIPES DE PLUS DE DEUX TURBOMOTEURS

(@) I n'y a pas d'autre exigence concernant la certification de navigabilité, les procédures de
maintenance ou le programme de maintenance pour I'exploitation EDTO d’aéronefs équipés de
plus de deux turbomoteurs.

(b) La limite de temps la plus contraignante applicable aux systémes significatifs pour I'exploitation
EDTO, le cas échéant, doit étre indiquée dans le manuel de vol de I'avion (directement ou par
reférence) et pertinente.

(c) Le carburant supplémentaire visé a la section 8.6.2.15, paragraphe (c), alinéa (ii), du RAC 08
doit étre le carburant nécessaire pour respecter le scénario carburant critique EDTO établi.

5.3 EXIGENCES RELATIVES A LA FIABILITE

(a) Les pannes ou combinaisons de pannes de systéme de bord de nature a compromettre la
sécurité du vol et de I'atterrissage devraient étre extrémement improbables.

(b) Le risque de panne de tout systéme de bord indispensable & la sécurité de la poursuite du vol
et de latterrissage survenant aprés une panne d'un moteur devrait étre extrémement
improbable.

(c) Les pannes ou combinaisons de pannes de systéme de bord qui affectent I'aéronef de fagon

marquée ou qui nuisent considérablement & la capacité de I'équipage de faire face aux

conditions d'utilisation prévues devraient étre extrémement improbables.

5.4 EXIGENCES RELATIVES A LA LME

La nature de I'exploitation EDTO impose de réexaminer les programmes approuveés pour d'autres
avions ou I'exploitation non EDTO pour s’assurer qu'ils répondent aux besoins. La liste minimale
d'équipements de référence (LMER) devrait prévoir un niveau de redondance des systémes qui soit
adapté a I'exploitation EDTO. La liste minimale d'équipements (LME) d'un exploitant peut étre plus
contraignante que la LMER selon le type d’'EDTO envisagé ainsi que les problémes d'équipement et
de services particuliers a I'exploitant.
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6. RESPONSABILITES DE L’ANAC

L'ANAC, responsable du suivi du certificat de transporteur aérien de la compagnie aérienne délivre
I'approbation. Lorsqu'on examine une demande d'exploitation EDTO présentée par un exploitant, il
faudrait évaluer I'ensemble du dossier de sécurité, les performances passées ,les programmes de
formation et de maintenance de I'exploitant.

7. RESPONSABILITES DE L’EXPLOITANT
7.1.MANUEL EDTO

L'exploitant devrait ajouter au MCM les procédures de maintenance nécessaires au soutien de
I'exploitation EDTO. Il peut aussi rédiger un manuel & I'usage du personnel s'occupant des aéronefs
EDTO. Il n'est pas obligatoire que ce manuel contienne le programme de maintenance et les autres
specifications décrites dans le présent chapitre, mais il devrait au moins y faire référence et indiquer
clairement ou les trouver dans le systéme de manuels de I'exploitant. Toutes les spécifications EDTO,
y compris les procédures, fonctions et responsabilités de soutien, devraient étre indiquées et faire
I'objet d'une gestion des versions.

7.2.PROGRAMME DE VERIFICATION

L'exploitant devrait établir un programme de vérification ou des procédures pour faire en sorte que des
mesures correctives appropriées soient prises aprés un arrét de moteur, une panne d'un systéme
principal, un constat de tendances négatives ou tout autre événement spécifié. Les mesures peuvent
comprendre une vérification en vol. L'exploitant devrait également mettre en place des moyens
d'assurer |'exécution des mesures.

Le programme devrait indiquer clairement qui doit faire les vérifications et quelle section ou quel
groupe a la responsabilité de déterminer les mesures nécessaires. Les systémes principaux ou les
conditions qui appellent des vérifications devraient étre indiqués dans le MCM ou le manuel EDTO de

I'exploitant.

7.3. PROGRAMME DE FIABILITE

Un programme de fiabilité mettant 'accent sur les systémes significatifs pour I'exploitation EDTO doit
étre établi. S'il existe déja un programme de fiabilité, il doit étre complété de maniére a tenir compte
de I'exploitation EDTO, selon qu'il convient. Le but premier du programme est de permettre la
détection rapide et la prévention des événements EDTO significatifs et aussi d’assurer le maintien des
niveaux de fiabilité minimaux requis pour I'exploitation EDTO. Il doit étre axé sur les événements et
comprendre des procédures pour le compte rendu des événements significatifs et des tendances
negatives pour I'exploitation EDTO.

G—-DSA—41GS "\'I “ e . . - dilio 01 '\
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L'exploitant et I'Etat de I'exploitant doivent disposer rapidement de cette information pour qu'ils
puissent etablir si le niveau de fiabilité est suffisant et si I'exploitant a la compétence et la capacite
nécessaires pour poursuivre en sécurité I'exploitation EDTO. Un programme de compte rendu EDTO
doit étre mis sur pied pour faire en sorte que I'Etat de I'exploitant soit informé, au moins
mensuellement, des activités du mois précédent, ou informé plus souvent si des tendances négatives
a signaler au moyen de ce programme sont constatées.

8. PROCESSUS DE DELIVRANCE DE L’APPROBATION EDTO

8.1. PHASE DE DEMANDE PRELIMINAIRE

Toute demande initiale d'approbation EDTO doit étre déposée auprés de 'ANAC au minimum 3 mois
avant le début d'exploitation. Dans le cas particulier d'une demande d'EDTO accéléré par un
exploitant ne disposant d’aucune expérience EDTO, le délai est au minimum de 6 mois.

8.2. PHASE DE DEMANDE FORMELLE

La demande officielle accompagnée de la documentation requise devra étre présentée selon les
modalités prescrites par I'ANAC:

8.2.1. COMPOSITION DU DOSSIER

I'exploitant fournit a TANAC un dossier traitant des points suivants:
(a) La demande officielle
(b) Les documents de certification et de navigabilité
(c) L'expérience EDTO de I'exploitant
(d) Les documents relatifs a |a fiabilité de I'exploitant
(e) Les documents relatifs a la zone d’exploitation
(f) Les documents relatifs a la préparation des vols
(g) La description des procédures en vol EDTO
(h) La Liste minimale d’équipements
(i) La description du systéme de formation
() Le Programme de maintenance
(k) L'organisation et contréle de I'exploitation
Une lettre d'accusé de réception du dossier sera adressée a I'exploitant a l'issue de la réception du

dossier de la demande formelle.

8.2.2. ACCEPTABILITE DE LA DEMANDE

Si le dossier de demande est incomplet, ou pour quelque autre raison, n'est pas jugée acceptable,
'ANAC en informe le postulant en lui indiquant quelles sont les lacunes et en lui donnant des avis
concerngnt la présentation d’une nouvelle demande officielle.
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Si les informations figurant dans le dossier officiel de demande sont jugées acceptables par I'équipe
chargée de I'examen de la demande, 'ANAC organise une réunion formelle de demande avec le
postulant.

8.2.3. LA REUNION DE LA DEMANDE FORMELLE

Une réunion de présentation du dossier est organisée avec les inspecteurs désignés de 'ANAC.
L'objectif de cette réunion est d'étudier les options envisagées par I'exploitant en matiére d’opérations
et d'entretien, notamment dans le cas ol I'exploitant ne dispose d’aucune expérience EDTO mais

envisage de faire appel a des sous-traitants et/ou dutiliser des personnels, ayant une expérience
EDTO.

A lissue de la réunion formelle, si le dossier est accepté, 'ANAC adresse au postulant une lettre de
confirmation de la recevabilité de la demande formelle.

8.3. PHASE D’EVALUATION DOCUMENTAIRE

Une fois que la demande officielle a été acceptée, I'équipe d'inspecteurs désignés de 'ANAC chargée
du dossier entreprend une évaluation approfondie de tous les documents et manuels devant, aux
termes de la réglementation applicable, étre communiqués a TANAC. On trouvera ci-aprés une liste
des documents et manuels que le postulant doit soumettre & I'évaluation de 'ANAC pendant cette
phase:

8.3.1. ELIGIBILITE

(a) Date de l'obtention de I'¢ligibilité et aptitude EDTO pour le couple spécifique cellule-moteur;

(b) Temps de déroutement maximal autorisé;

(c) Copie du supplément EDTO au manuel de vol et du document EDTO:

(d) Preuves que la configuration de I'aéronef est bien conforme aux exigences EDTO (en particulier

S/B des systémes d’extinction feu soutes, systémes temps limités,...);
(e) Document de conformité au standard EDTO : document de conformité au document EDTO

derniére révision et liste des consignes de navigabilité pour les aéronefs certifiés EDTO.

8.3.2. EXPERIENCE

(a) Experience de I'exploitant sur le couple spécifique cellule-moteur (mois, nombre de vols,
nombre d'heures);

(b) Expérience de I'exploitant sur les aéronefs équipés du méme type de moteur (mois, nombre de

vols, nombre d'heures);
(c) Temps de déroutement initial — EDTO accéléré.
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8.3.3. FIABILITE

(@) Taux d'arrét moteur en vol de I'exploitant (pour le couple spécifique cellule-moteur et les

aéronefs équipés du méme type de moteur);
(b) Taux d'arrét moteur en vol en considérant la flotte mondiale (couple spécifique cellule-moteur

conforme au standard EDTO, avions équipés du méme type de moteur).
8.3.4. PROGRAMME DE MAINTENANCE

(a) Supervision des taches de maintenance et responsabilité du suivi de navigabilité des aéronefs:
(b) Supervision des opérations au sol;

(c) Supervision des opérations vol;
(d) Supervision de la qualité interne pour assurer la cohérence des procédures et le suivi du
fonctionnement de ces procédures a travers les audits.

8.3.5. DESCRIPTION DU SYSTEME DE FORMATION

(a) Formation des équipages de conduite;
(b) Formation des agents d'opérations;
(c) Formation des Personnels de maintenance.

8.3.6. DEFINITION DE LA ZONE D’EXPLOITATION

(a) Vitesse de croisiére un moteur en panne (méthode et hypothéses de calcul);

(b) Choix des aérodromes adéquats EDTO (« terrains d’'appui ») et détermination de la zone
d'exploitation EDTO;

(c) Altitudes minimales sur les itinéraires de dégagement prévus;

(d) zone d'exploitation EDTO qui correspond avec la zone d'exploitation CTA par défaut.

NOTE 1: Si lautorisation EDTO initiale nécessite d'étre modifiée par extension de la zone

d’exploitation, I'autorité délivrera une nouvelle autorisation.

8.3.7. PREPARATION DU VOL

(a) Consignes pour la préparation des vols;

(b) Cartes utilisées;

(c) Documents météorologiques prévus;

(d) Accessibilité des aérodromes de dégagement EDTO (période et critéres);

(e) Gestion et utilisation des renseignements complémentaires : navigation, infrastructure,
NOTAMs;

(f) Methode de détermination du carburant (carburant critique);

{? Plan de vol technigue;

G-DSA—4160-0PS
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(h) Documentation pour le suivi d’'un vol EDTO;
(i) Performances.Charem1st

8.3.8. PROCEDURE EN VOL EDTO

(a) Les elements suivants doivent étre pris en compte :
(1) Contact avec le dispatch;
(2) Evaluation au point d'entrée EDTO (état technique de l'avion + actualisation de
I'accessibilité des terrains d'appui EDTO en fonction de I'heure de départ réelle).

(b) En vol, l'accessibilité des terrains d'appui EDTO est vérifiée en s'assurant que les conditions
MTO sont supérieures ou égales aux minimas applicables de I'approche considérée (visibilité et
plafond). Les majorations PPV ne sont plus appliquées en vol:

(1) Cas du déroutement et du changement de track:
(2) Cas de la panne moteur / panne pressurisation / panne(s) électrique(s).

8.3.9. EVALUATION DE LA LME

Le préambule de la LME doit étre complété si nécessaire pour prendre en compte les spécificités
EDTO. La Liste Minimale d'Equipements doit refiéter les niveaux de redondance des systémes pour la
zone d'opération envisagée.

Au demarrage de I'exploitation, il peut étre exigé que la LME soit plus restrictive que la Liste Minimale
d'Equipements de Référence notamment par la prescription de durées limitatives de tolérances
techniques pour les systémes tels que : électriques y compris les batteries, hydrauliques,
pneumatiques, instruments de vol, carburant, protection givrage, démarrage et allumage moteur,
equipements liés & la propulsion, navigation et communications, APU, conditionnement d'air et
pressurisation, suppression de feu en soute, protection feu moteur, équipement de secours, autres
équipements nécessaires pour les opérations EDTO.

NOTE 2: Dans le cas de certaines défaillances, le temps de déroutement maximal autorisé pourra
étre diminué

8.3.10. ORGANISATION ET CONTROLE DE L’EXPLOITATION

(a) Organigramme fonctionnel de I'exploitation

(b) Description du systéme d'analyse des vols et de report des événements a I'autorité (structure et
procédures mises en place);

8.3.11. CONCEPTION

Pour I'exploitation EDTO, le manuel de vol de I'avion devrait contenir au moins les renseignements
suivants (ou y renvoyer) :

Edition 01 |
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(a) Temps de vol maximal avec un moteur hors de fonctionnement, pour lequel la fiabilité du
systéme et du moteur et la capacité des systémes visés par une limite de temps ont été
approuvées conformément aux spécifications de navigabilité établies pour I'exploitation EDTO:

(b) Liste des équipements supplémentaires installés pour répondre aux spécifications de
navigabilité relatives a I'exploitation EDTO;

(c) données de performance supplémentaires, y compris les limitations, et procédures de vol pour
I'exploitation EDTO;

(d) mention indiquant que les systémes de bord associés a I'exploitation EDTO satisfont aux
criteres de navigabilité et de performance fixés, mais que le respect de ces critéres ne constitue
pas en soi une approbation d’'exploitation EDTO.

8.4. PHASE D’INSPECTION ET DE DEMONSTRATION
8.4.1 EVALUATION AU SOL DE L’APTITUDE DE L’EXPLOITANT:

(@) L'ANAC devrait vérifier la capacité de I'exploitant d’atteindre et de maintenir un niveau de
fiabilité acceptable des systémes de propulsion, sur la base de I'expérience de I'exploitant ou
au moyen d’un examen. Des inspections préalables a la délivrance de I'autorisation concernant
les aspects d'une exploitation EDTO pourront étre organisées par la Direction Générale de
FANAC.

(b) Ces inspections pourront concerner des sous-traitants dont I'exploitant veut utiliser I'expérience
et le savoir-faire, afin de s'assurer de leur niveau de compétence. Le fonctionnement des
procédures spécifiques EDTO pourra étre vérifié par simulation sur des vols non EDTO. Un
intérét particulier sera porté au processus de préparation des vols et d’assistance en vol. De
Plus, selon les cas (premiére approbation ou nouveau type), un vol de validation pourra étre
effectué en ligne dans le cadre d'une inspection de 'ANAC. Ce vol pourra étre précédé de
séance(s) au simulateur inspectée(s) par I'ANAC.L'expérience EDTO sur avion nest pas
nécessairement requise, les capacités de I'exploitant seront évaluées sur la base de la mise en
place d'un processus d'exploitation ainsi que sur la base des moyens mis en osuvre.
L'ensemble de ces démonstrations sera alors reconnu comme un équivalent d’expérience.

(c) Lorsqu'un aéronef est transféré d'un exploitant EDTO autorisé a un exploitant ayant une
expérience limitée de I'exploitation EDTO, et inversement, les facteurs ci-aprés devraient étre
pris en compte :

(1) La mesure dans laquelle I'exploitant initial demeure responsable des éléments EDTO de
I'exploitation en ce qui concerne I'aéronef transféré :

(2) L'expérience de I'exploitant relative a la combinaison cellule-moteurs précise considérée;

(3) le degré d'expérience des membres d'équipage de conduite et du personnel de
maintenance de I'exploitant qui regoit I'aéronef en question;

R = 1
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(4) les procédures utilisées pour faire en sorte que seul un aéronef certifi¢ EDTO utilisera un

troncon de route EDTO. Les arrangements et les procédures concernant I'approbation
EDTO d'un aéronef transféré devraient tout d'abord étre acceptables pour I'Etat de
I'exploitant. Le cas échéant, I'expérience de I'exploitant de I'Etat d’immatriculation, qui est
prise en compte pour approuver I'exploitation EDTO du nouvel exploitant, devrait étre
clairement indiquée dans les arrangements de transfert.

(d) La compagnie EDTO postulante peut s'appuyer initialement sur les compétences et
I'expérience de compagnies EDTO déja expérimentées et sous-traiter une partie des opérations
(transfert de compétences). La société devra alors démontrer ses capacités a maitriser les
prestations de ces sous-traitants.

Dans le cas d'exploitants qui posseédent de I'expérience, cette vérification devrait comprendre
des comparaisons des tendances des données de I'exploitant avec celles d'autres exploitants
et avec les valeurs moyennes du parc aérien mondial, de méme qu'un jugement qualitatif qui
tienne compte de tous les facteurs pertinents. Il faudrait aussi examiner le dossier de fiabilité
des systémes de propulsion de I'exploitant utilisant des types comparables de moteurs ainsi
que les données de fiabilité des systémes de la combinaison cellule-moteurs pour laquelle il
demande une autorisation EDTO.

(e) Dans le cadre du processus de certification de navigabilité d’'un type d’avion destiné & effectuer
des vols a temps de déroutement prolongé, il faudrait s’assurer en particulier que le niveau de
securité requis sera maintenu dans les conditions susceptibles d’'étre rencontrées lors de tels
vols, par exemple pendant une longue période aprés une panne moteur et/ou de systémes de
l'avion qui sont significatifs pour I'exploitation EDTO. Des renseignements ou des procédures
concernant expressément I'exploitation EDTO doivent étre ajoutées au manuel de vol de
lavion, au manuel de maintenance, au document CMP (configuration, maintenance et
procédures) EDTO ou & un autre document approprié.

(f) Par ailleurs, dans le cadre d'une compagnie en création, il est nécessaire qu'un chef de projet
assure I'articulation entre les différents secteurs impliqués dans les opérations EDTO.

Deux cas principaux peuvent se présenter :

(1) Compagnie déja établie qui n'a pas d’expérience EDTO : la compagnie simule 'EDTO
sur son réseau (maintenance EDTO, préparation des vols EDTO avec scénario EDTO).
Un dossier mettant en ceuvre cette simulation doit étre déposé auprés de 'ANAC.

(2) Compagnie qui demande une autorisation EDTO dans le cadre de l'instruction de son
CTA : dans ce cas la société devra démontrer sa compétence EDTO soit en interne
(embauche de personnels en nombre, qualité et expériences suffisantes) soit en externe
(sous-traitance a une société expérimentée).

A
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La compagnie identifiera les pilotes pouvant débuter I'exploitation EDTO.

Dans les deux cas, le fonctionnement des procédures spécifiques EDTO sera vérifié par
simulation. Le vol de validation s'effectuera en ligne sous supervision de I'Autorité, et il sera
précédé de séance(s) au simulateur supervisées par I'Autorité.

(g) Dans le cas d'un avion bimoteur, une méme personne ne devrait pas effectuer de tache de
maintenance sur le méme élément de systémes significatifs identiques mais distincts au cours
d’'une méme visite réguliére ou non programmée. Si une telle situation ne peut étre évitée, I'Etat
de I'exploitant peut permettre I'exécution d'essais au sol appropriés, de procédures d’inspection,
d'un vol de vérification ou d'autres procédures de maintenance acceptables pour éviter les
defaillances humaines de cause commune. Il conviendrait de vérifier que I'état de I'avion et de
certains éléments critiques est acceptable avant un vol EDTO. Cette vérification devrait étre
effectuée et certifiée par un membre du personnel de maintenance titulaire d’une autorisation
EDTO

8.4.2. EVALUATION EN VOL DE LA PROCEDURE EDTO

(a) Documents Météo;

(b) Notams;

(c) Calcul carburant;

(d) Plan de vol exploitation;

(e) Dossier EDTO(accessibilité des aérodromes):
(f) Fiche de performance;

(9) Documents de bord(LME,..);

(h) Procédure EDTO

8.4.3. REUNION FINALE EN VUE DE LA DELIVRANCE DE L'APPROBATION

Si nécessaire, avant la délivrance de I'approbation EDTO, une réunion avec I'équipe des inspecteurs
de I'ANAC concernés est organisée afin de faire la synthése des résultate de I'étude du dossier de
demande de I'exploitant suite & I'évaluation opérationnelle. Cette réunion cléturera la quatrieme phase
du processus de délivrance de I'autorisation EDTO.

8.5. PHASE V: PHASE D’APPROBATION OPERATIONNELLE

Pour donner a I'exploitant d'un type d’aéronef particulier I'approbation d’effectuer des vols a temps de
deroutement prolongé, I'ANAC devrait établir un seuil de temps approprié, approuver un temps de
déroutement maximal et, s'assurer que:

(@) Une approbation opérationnelle spécifique est accordée a I'exploitant(par I'’ANAC).
L'approbation d'effectuer des vols EDTO s'applique a un exploitant particulier et a une
combinaison cellule-moteurs précise de la flotte de I'exploitant en question. En général,l
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I'approbation n'est pas transférable avec I'aéronef, I'exploitation EDTO d'un aéronef transféré
devrait étre subordonnée a une approbation de I'Etat de I'exploitant.

(b) L'expérience de I'exploitant et son dossier de conformité sont satisfaisants. L'exploitant a mis en
place les processus nécessaires & I'exécution réussie et a la fiabilité des vols a temps de
deroutement prolongé et il démontre que ces processus peuvent étre appliqués avec succés a
tous les vols de ce type;

(c) Les procédures opérationnelles de I'exploitant ont été établies et sont acceptables, compte tenu
des possibilités certifiées de I'aéronef et permettent de maintenir la sécurité du vol en cas de
dégradation des systémes de 'aéronef:

(d) Le programme de I'exploitant concernant la formation est adapté a I'exploitation proposée des
membres d'équipage de conduite et de tout le personnel d’exploitation participant a ces
opérations a été établi.

(e) La documentation accompagnant I'autorisation porte sur tous les aspects pertinents;

(f) il a démontré que le vol peut continuer et se poser en sécurité dans les conditions d’exploitation
dégradées prévues, qui pourraient étre associées aux situations suivantes:

(1) La limite de temps la plus contraignante applicable aux systémes significatifs pour
I'exploitation EDTO, le cas échéant, la limite qui est indiquée dans le manuel de vol de
I'avion (directement ou par référence) pour I'exploitant a temps de déroutement prolongé:;
ou

(2) Une perte totale de I'alimentation électrique produite par les moteurs (dans le cas d'un
avion equipé de deux turbomoteurs) ou

(3) Une perte totale de poussée d'un moteur (dans le cas d'un avion équipé de deux
turbomoteurs) ou

(4) Toute autre condition que 'ANAC juge équivalente a un risque en matiere de navigabilité

ou de performance.
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