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1. OBJET

Le présent guide a pour objet de définir les dispositions relatives a |a procédure d’approbation initiale
RVSM (Séparation Verticale Minimum Réduite).

2. DOMAINE D’APPLICATION

Le présent guide s'applique a tout aéronef civil immatriculé au Congo ou sous la responsabilité du
Congo pour lequel une demande d'autorisation initiale RVSM est introduite.

Pour un opérateur commercial, la demande d'approbation RVSM peut étre prise en compte dans la
demande globale de Certificat de Transporteur Aérien (CTA / AOC).

3. GENERALITES

L'approbation RVSM est nécessaire pour I'exploitation des aéronefs entre les niveaux de vol FL290 et
FL410 inclus pour lesquels un espacement vertical réduit entre aéronefs de 1000ft est impose.
L'approbation RVSM lie en méme temps I'aéronef et I'opérateur. Elle n'est donc pas cessible. Tout
changement d'opérateur annule de facto I'approbation pour I'aéronef concerné.

4. DEFINITIONS ET ABREVIATIONS
4.1 DEFINITIONS

Aéronef: Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphére grace a des réactions de l'air autres
que les reactions de I'air sur la surface de la terre.

Aéronef (ou élément d’aéronef) prototype: Le premier aéronef (ou élément d'aéronef) pour lequel la
verification sera sollicitée.

Aéronef (ou élément d’aéronef) de série: Tout aéronef (ou élément d'aéronef) identique dans ses
parties, soumises a vérification a un aéronef prototype ou n’en différant que par des modifications qui
devront avoir été approuvées par les services compétents.

Approbation de navigabilité. Processus visant a donner a l'autorité nationale I'assurance qu'un
aéronef est conforme a la MASPS pour I'exploitation RVSM. Ce processus concerne normalement le
travail qu'un exploitant effectue pour se conformer aux prescriptions du bulletin de service du
constructeur pour I'aéronef en question, et la vérification par 'autorité nationale que ce travail a éte
mene a bien.

Approbation RVSM: Terme utilisé pour décrire I'obtention de I'approbation de navigabilité et de
I'approbation opérationnelle (le cas echeéant).

En état de navigabilité: Etat d'un aéronef, d’'un moteur, d’une hélice ou d’une piéce qui est conforme
a son dossier technique approuvé et qui est en état d'étre utilise en toute sécurite.

Erreur de systéme altimétrique (ASE): Différence entre laltitude indiquée sur I'affichage de
I'altimétre, en supposant que le calage altimétrique soit correct, et I'altitude-pression correspondant a
la pression ambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (TVE): Différence géométrique, mesurée suivant I'axe vertical, entre 'altitude-
pression réelle a laquelle se trouve un aéronef et I'altitude-pression qui lui est assignée (niveau de
vol).

Etat de I'exploitant: Etat ou I'exploitant a son siége principal d’exploitation ou, & défaut, sa résidence
permanente.
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Etat d’immatriculation: Etat sur le registre duquel 'aéronef est inscrit.

Exploitant: Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a I'exploitation d'un
ou de plusieurs aéronefs.

Groupe de types d’aéronef: On considére que des aéronefs appartiennent au méme groupe s'ils ont
été congus et assemblés par un méme constructeur et si leur conception et leur construction sont
explicitement identiques en ce qui concerne I'ensemble des détails pouvant influer sur la précision des
performances de maintien d’altitude.

Maintien de la navigabilité: Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur, un rotor ou
une piece se conforme aux spécifications de navigabilite applicables et reste en état d'étre utilisé en
toute sécurité pendant toute sa durée de vie utile.

Organisme d’entretien (Organisme de maintenance): Terme générique utilisé pour désigner un
atelier d'entretien agréeé.

Certificat de transporteur aérien CTA: Certificat autorisant un exploitant a effectuer des vols de
transport commercial spécifiés.

Programme d’entretien: Document qui énonce les tdches de maintenance programmée et la
fréquence d'exécution ainsi que les procédures connexes, tel que le programme de fiabilité. Elles sont
nécessaires pour la sécurité de |'exploitation des aéronefs auxquels elles s'appliquent.

Séparation verticale minimum réduite (RVSM): Espace aérien entre les niveaux de vol (FL) 290 et
410 inclus, ot un minimum de séparation verticale de 1000 pieds est appliqué.

4.2 ABREVIATIONS

ANAC : Agence Nationale de I'Aviation Civile

APRS : Approbation Pour Remise en Service

ASE. Erreur de systéeme altimétrique

CLN: Certificat de Limitation de Nuisance

HMU: Dispositif de surveillance du maintien d’altitude
LMER : Liste Minimale d’'Equipement de Référence
LME: Liste Minimale d’Equipements

MASPS: Norme de Performances Minimales de Systeme d'Aviation
RAC: Reéglements Aéronautiques du Congo

RMA :  Agence de surveillance régionale

RVSM: Separation Verticale Minimum Réduite

5. PROCESSUS D’APPROBATION RVSM

En espace aérien RVSM, les types d'aéronefs spécifiques qu'un exploitant envisage d'utiliser devront
étre approuvés par 'Etat d'immatriculation de I'aéronef ou I'Etat de I'exploitant. L'approbation RVSM
comprendra les éléments suivants :

A. Approbation de navigabilité (y compris le maintien de la navigabilité):

L'aéronef sera approuvé comme répondant aux criteres du document de navigabilité national
approprié, établis a partir des prescriptions relatives aux moyens de maintien d’altitude définies dans
la MASPS pour l'exploitation RVSM. De plus, le systéeme altimétrique et I'équipement de maintien
d'altitude doivent étre entretenus conformément aux procédures et aux calendriers d’entretien
approuves.
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B. Approbation opérationnelle:

Selon ce que prévoient les accords régionaux OACI de navigation aérienne, il peut étre nécessaire
pour un exploitant de détenir une approbation opérationnelle en plus d'une approbation de navigabilite
pour pouvoir utiliser un espace aérien RVSM.

5.1. APPROBATION DE NAVIGABILITE
5.1.1 NORMES DE NAVIGABILITE

Des organismes techniques ont traduit les normes de navigabilité, au moyen de I'évaluation des
caractéristiques de I'ASE et de la commande automatique d'altitude. Ces normes comprennent les
prescriptions de maintien d'altitude en service pour I'exploitation RVSM et font partie de la MASPS
pour le RVSM. Celle-ci contient des spécifications et des procédures pour les aspects distincts de
I'approbation de type, de la sortie de production et du maintien de la navigabilité. Elle figure dans les
documents d’'application mondiale suivants :

(a) Doc OACI 9574 contenant des éléments indicatifs sur I'approbation des aéronefs et
I'agrément des exploitants pour les vols au-dessus du FL 290 dans les espaces aériens ou est
appliqué un minimum de séparation verticale de 300 m (1 000 ft) ; ou

(b) Document 91-RVSM de la Federal Aviation Administration (FAA), contenant des éléments
indicatifs sur l'approbation des aéronefs et I'agrément des exploitants pour I'exploitation
RVSM.

5.1.2 CONFORMITE AUX CRITERES:

L'approbation de navigabilité doit, dans tous les cas, étre conforme aux critéres de la MASPS pour
I'exploitation RVSM. Comme il est indiqué au paragraphe 5.1.1, en plus de définir les conditions a
remplir en ce qui concerne 'ASE et les moyens automatiques de maintien de l'altitude, cette MASPS
contient des spécifications et procédures pour I'approbation de type et le maintien de la navigabilité.

Toutes les approbations s'appliqueront a un aéronef ou a un groupe d'aéronefs (voir définition au
5.1.3) nominalement identiques dans la conception aérodynamique et les éléments d'equipement qui
contribuent a la précision du maintien d'altitude.

5.1.3 APPROBATION DE GROUPE D’AERONEFS (OU DE TYPES D’AERONEF)

Pour que des aéronefs soient classés dans un méme groupe aux fins de l'approbation de
navigabilité, ils doivent remplir les conditions suivantes :

(a) Les aéronefs devraient avoir été construits selon un design nominalement identique et étre
visés par le méme certificat de type (TC), amendement de TC ou TC complémentaire, selon le
cas ;

Note 1 .— Dans le cas d’aéronefs dérivés, il peut étre permis d’'utiliser les données de la
configuration d’origine, afin de réduire la quantité de données supplémentaires a produire pour
démontrer la conformité. Cette quantité dépendra de la nature des différences entre I'aéronef
d’origine et les versions dérivées.

(b) Les aéronefs devraient étre équipés de circuits de pression statique nominalement identiques.

La correction de I'erreur de source statique (SSE) devrait étre la méme pour tous les aéronefs
du groupe;

(c) Les dispositifs d'avionique installés a bord de chaque aéronef pour repondre aux critéres

d'équipement minimum pour I'exploitation RVSM devraient étre conformes a la méme
spécification du constructeur et avoir le méme numéro de piéce.
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Note 2 — Des aéronefs dotés de dispositifs d’avionique provenant d’un autre fabricant ou
ayant un numéro de piéce différent peuvent étre considérés comme faisant partie du méme
groupe s’il peut étre démontré que ces dispositifs permettent des performances équivalentes.

Un aéronef qui ne satisfait pas aux conditions du paragraphe 51.3, alinéas (a) a (c), et qui est soumis
& l'approbation & titre individuel sera considéré comme aéronef hors groupe. Ce deétail a son

importance car le processus de certification est différent selon que I'aéronef fait partie ou non d'un
groupe.

5.1.4. MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE

Il est impératif que tous les aéronefs respectent en permanence, au cours de leur vie utile, les critéres
de la MASPS pour I'exploitation RVSM. Des données de surveillance de maintien d'altitude provenant
de sources indépendantes, comme I'OACI le recommande, devraient aider & déceler toute
dégradation & long terme des performances des systémes altimétriques (exemple ARMA). Il est
néanmoins essentiel que les autorités de certification veillent a ce que, dans le cadre du processus
d’approbation, les pratiques d’entretien et d'inspection des exploitants soient examinées et actualisées
compte tenu des prescriptions de navigabilité spécifiques concernant I'exploitation RVSM.

5.1.4.1. MATRICE DE CONFORMITE

Cette matrice de conformité a pour but d'aider I'exploitant & démontrer la conformité réglementaire
pour son exploitation en espace aérien RVSM.

Voir la matrice de conformité en annexe.

5.1.4.2. NAVIGABILITE RVSM DE L’AERONEF :

(a) L'aéronef doit étre certifié pour les opérations en espace aérien RVSM et cette capacite doit
étre portée au Manuel de vol (amendement ou supplément approuvé).

(b) L'exploitant fournira une preuve de cette certification ainsi que la date de délivrance de
l'approbation de navigabilité RVSM de I'aéronef (Date de délivrance du premier certificat de
navigabilité individuel (CDNI) pour un aéronef apte RVSM d'origine ; date d'application du
dernier SB requis dans les autres cas.)

5.1.4.3. EQUIPEMENT RVSM DE L’AERONEF :
L'aéronef doit étre équipé :
(a) De deux systéemes indépendants de mesure d'altitude pression ;

(b) D'un pilote automatique permettant de maintenir une altitude (un systéme automatique de
contréle de l'altitude);

(c) D'un systéme d'avertisseur de déviation (+ 200 ft) de l'altitude sélectionnée par le pilote
automatique ; et

(d) D'un transpondeur de radar secondaire (SSR) transmettant I'altitude pression, qui peut étre
raccordé au systéme de mesure d'altitude utilisé pour le contrdle de laltitude.

5.2. RESPONSABILITE DE L’EXPLOITANT
5.2.1. PROGRAMME DE FORMATION DES EQUIPAGES:

(a) Pour obtenir I'approbation RVSM, I'exploitant doit démontrer qu'un programme de formation
pour les membres d'équipage de conduite impliqués dans les opérations RVSM a été établi.

G-DSA-4140-0PS—{~ Edition 01
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(b) L'exploitant doit soumettre un programme de formation pour les formations initiale et

périodiques ainsi que d'autres documents pertinents. Les documents fournis devraient
montrer que les pratiques opérationnelles, les procédures et les éléments de formation liés
aux opérations dans I'espace aérien RVSM qui nécessitent I'approbation opérationnelle de
I'ANAC sont incorporés.

5.2.2. PROCEDURES OPERATIONNELLES ET LME :

Pour obtenir I'approbation RVSM, I'exploitant doit prouver que :

(a) des procédures de surveillance et de signalement des erreurs de maintien en hauteur ont été

établies ;

(b) des procédures opérationnelles ont été établies précisant :

(1)

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
9)

L'équipement & transporter, y compris ses limites d'utilisation et les entrées appropriées
dans la LME ;

La composition de I'équipage de conduite et les exigences en matiére d'expérience

La planification de vol ;

Les procédures avant vol ;

Les procédures avant I'entrée dans I'espace aerien RVSM ;

Les procédures en vol ;

Les procédures post-vol ;

Les rapports d'incidents ;

Les procédures d'exploitation régionales specifiques.

(c) Sl y a lieu, une liste minimale d'équipements (LME), adaptée de la liste minimale

d'équipements de référence (LMER),
I'exploitation dans I'espace aérien RVSM.

devrait inclure des eéléments pertinents pour

5.2.3. PERFORMANCES RVSM :

(a) En dehors des erreurs de manipulation et des pannes de systéemes identifiables par les

(b)

(d)

(e)

(9)

G-DSA-4140-0PS =&~

équipages grace a une stricte adhésion aux procédures, la précision de la tenue d’altitude
peut se degrader dans le temps.

Le survol régulier a un niveau RVSM d'une station de mesure d’altitude (HMU) est le seul
moyen de suivre la performance RVSM de chaque cellule.

Ces mesures sont réalisées automatiquement par les HMU au cours de 'exploitation normale
sans aucune intervention ni de I'équipage, ni du contréle aérien.

Les résultats sont publiés sur le site d'Eurocontrol dans la rubrique « monitoring results »
http://www.eurocontrol.int/articles/eur-rma-monitoring-results et ARMA.

Les exploitants opérant en dehors des zones de couverture des HMU doivent faire effectuer
une mesure individuelle par aéronef (GMU) au moins une fois tous les deux ans par une
sociéte agréee.

Pour cela, les exploitants établiront un plan visant a s'assurer qu'une proportion suffisante de
leur flotte fait 'objet d’une telle mesure de fagon réguliére.

L'exploitant doit signaler les occurrences enregistrées ou communiquées d'erreurs de
maintien en hauteur causées par un mauvais fonctionnement de I'€quipement de |'aéronef ou
de nature opérationnelle, égales ou supérieures a :

(1) une erreur verticale totale (TVE) de + 90 m (£ 300 ft) ;

(2) une erreur du systéme altimétrique (ASE) de + 75 m (+ 245 ft) ; et
(3) un écart d'altitude assigné (AAD) de £ 90 m (£ 300 ft).
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(h) Les rapports de tels événements doivent étre envoyés & I'ANAC dans un délai de 72 heures.
Les rapports doivent inclure une analyse initiale des facteurs de causalité et des mesures
prises pour éviter les repétitions.

(i) Lorsque des erreurs de maintien de I'attitude sont enregistrées ou regues, I'exploitant doit
prendre des mesures immédiates pour remédier aux conditions a l'origine des erreurs et
fournir des rapports de suivi, si 'ANAC le demande.

(i) Lorsque I'aéronef a déja fait I'objet d’'une exploitation RVSM par le passé et que I'exploitant
précédent ne disposait pas d'une autorisation délivrée conformément aux exigences
réglementaires RVSM, les résultats des mesures les plus récentes disponibles seront fournis.
Si ces derniers ne sont pas satisfaisants, I'exploitant indiquera les actions menees pour
corriger les problémes identifiés.

5.2.4. PROGRAMME DE FORMATION EN ENTRETIEN

Le programme doit couvrir 'utilisation des appareils, des tests spéciaux pour effectuer des inspections
géométriques, telles que les mesures du caractére onduleux du revétement, les exigences spéciales
relatives a l'entretien des équipements de tenue d'altitude, les exigences de certification et I'utilisation
de toutes les documentations spéciales ou procédures introduites par I'approbation RVSM.

5.2.4.1. EXIGENCES EN MATIERE DE PROGRAMME D’ENTRETIEN
Le programme d'entretien approuvé devra inclure les éléments suivants:

(a) Un programme de contrle adéquat des pieces qui exclut la possibilité d'installer des
équipements de tenue d'altitude non approuvés dans un avion approuvé RVSM. Des
procédures devront étre incluses dans le programme de l'exploitant qui garantissent que
toute modification ou changement dans I'équipement RVSM, sera coordonné avec
l'inspecteur désigné et aprés accord du constructeur, ou de l'organisme de conception
approuve.

(b) L'identification et la classification des réparations et modifications structurales dans et/ou
autour des sondes pitot / statiques et a coté des portes, des réparations et modifications
d'équipements qui ont pu affecter I'alignement ou I'étalonnage des équipements de tenue
d'altitude et les items a inspection obligatoire (RIl) ou leur équivalent pour les exploitants
d'aviation générale.

(c) Toutes les exigences de vérifications ou d'inspections spéciales ou, supplémentaires
spécifiées dans le dossier des données approuvées, qui devront étre basées sur celles
établies pendant I'approbation RVSM. Ces normes surpassent les tolérances des fabricants
d'équipements si des variations sont constatées. Le dossier des données approuvées
déterminera les tolérances ou normes d'inspection applicables pour se conformer a la marge
d'erreur exigée. Ces normes constituent la base de certification pour démontrer la conformité
au RVSM.

(d) Des dispositions pour s'assurer que tout le personnel d'entretien RVSM a été correctement
formé, qualifié et autorisé a la remise en service de I'avion pour les opérations RVSM. Cette
remise en service constitue la confirmation de navigabilité, ou I'approbation de remise en
service.

(e) Des procédures adéquates pour signaler des erreurs grossiéres de tenue d'altitude a
I'Autorité responsable dans les 72 heures. Des procédures supplémentaires sont exigées
pour la revalidation d'un avion non conforme qui a fait I'objet d'un rapport d'erreurs grossieres
de tenue d'altitude. Cela peut inclure une vérification opérationnelle suite a des actions
d'entretien appropriées. Les actions d'entretien appropriées doivent étre effectuées avant de
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revalider un avion non conforme. Les résultats des actions d'entretien, aussi bien que des
vérifications opérationnelles, devront étre soumis & ’ANAC pour examen. Chaque avion non
conforme fera l'objet d’'une enquéte compléte par linspecteur responsable et les mesures
appropriées seront prises pour prévenir une tendance négative ou une reproduction de la
situation. Il faut garder a l'esprit que l'exigence de validation de la précision et de la
fonctionnalité du systéme avant de pénétrer dans un espace aérien RVSM, fait toujours
partie des exigences du programme d'opérations.

(f) Des dispositions adéquates prévues pour auditer toutes les opérations d'entretien realisées
en sous traitance, sur une base réguliére, en vue de garantir la conformité aux exigences du
programme d’entretien RVSM et au programme de surveillance et d'analyse continues de
I'exploitant.

(g) Des procédures adéquates qui devront étre utilisées pour l'information de I'équipage de
conduite lorsqu'il est déterminé que l'avion n’est pas apte & un dispatch RVSM.

5.2.4.2. PROGRAMME D’ENTRETIEN / INSPECTION EXISTANT

Les items suivants devront étre examinés comme étant appropriés pour I'approbation de I'entretien
RVSM:

(a) Manuel d'entretien;

(b) Manuel de réparation structurale;
(c) Manuel des pratiques standards;
(d) Catalogue illustré des pieces;

(e) Programme d'entretien;

(fy MMEL / MEL.

5.2.4.3. MOYENS D'ESSAI ET NORMES

L'exploitant doit utiliser des équipements spéciaux pour effectuer des mesures du caractere onduleux
du revétement ou leurs équivalents, telles que prévues par le fabricant ou I'organisation de conception
approuvee.

Tous les équipements de test de précision doivent avoir un taux de précision exigée d'au moins quatre
fois la précision de I'équipement faisant I'objet d’'une vérification. Ceci s’applique & tous les appareils
de test utilisés pour garantir la précision de I'étalonnage a I'exception de l'outillage de mesure du
caractére onduleux du revétement qui sera maintenu conformément aux exigences d'entretien du
constructeur de la cellule. La précision et |a tragabilité doivent étre maintenues sur une base réguliére
pour tous les équipements de test de tenue d'altitude, et I'entretien de ces équipements de test exiges
doit étre effectué. L'intervalle d'étalonnage ne dépassera pas 12 mois calendaires pour les
équipements de test, & moins qu'une justification soit apportée que sur plusieurs périodes
d'étalonnage, la précision est constante sur 12 mois calendaires.

5.3 RESPONSABILITE DE L’ANAC EN MATIERE DE COORDINATION

L'inspecteur Avionique, en coordination avec les inspecteurs Navigabilité et Opérations Aeriennes,
s'assurera de la conformité totale aux exigences établies et plus particulierement aux bulletins de
service (SB) ou lettres de service, qui font partie du dossier des données approuvées ou des

données de certificat de type supplémentaire (STC) approuvées par les Bureaux de Certification
d'Aéronef.

]
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6. LE PROCESSUS D’APPROBATION OPERATIONNELLE
Le processus d'approbation opérationnelle RVSM est composé des cing phases suivantes:

(a) Phase préliminaire de la demande;

(b) Phase formelle de la demande;

(c) Phase de conformité des documents ou audit de conformite;
(d) Phase d'inspection et de démonstration;

(e) Phase d'approbation RVSM.
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v
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{ ( Ajustements et modifications par le )
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e Verifications préliminaires e A
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6.1 PHASE PRELIMINAIRE DE LA DEMANDE

(a) Elle a pour objectif de permettre au postulant de contacter I'Autorité par télephone, par lettre
ou par une visite afin de Iui présenter son projet. Au cours de cette phase, 'ANAC déefinit le
processus d'approbation RVSM et précise toutes les informations et documents qui doivent
étre joints & la demande d'approbation RVSM. A cette occasion, I'Autorité indique les
modalités de dépdt du dossier de demande et attire I'attention sur le délai approximatif
requis pour l'instruction de la demande.

(b) L'ANAC informe le postulant que les procédures et directives de navigabilité selon lesquelles
le type d'équipement a été certifié devront étre présentées par le postulant.

Note 3 : L’Autorité peut prescrire des conditions spéciales qui doivent étre satisfaites avant
qgu’'une approbation RVSM ne soit attribuée. Ces conditions doivent étre portées a la
connaissance du postulant.

(c) L'ANAC indique au postulant les éventuels points du projet soulevant des difficultés
réglementaires et lui précise également le nom de linspecteur qui coordonne tous les
domaines concernant sa demande et qui devient ainsi, vis-a-vis du postulant, le point focal
du traitement du dossier. Elle précise, g'il y a lieu, les destinataires des elements du dossier
de demande ainsi que les modalités de transmission de ces éléments.

6.2 PHASE FORMELLE DE LA DEMANDE

6.2.1 MODALITE DE DEPOT DE LA DEMANDE

(a) Aprés la phase préliminaire de la demande, le postulant devra transmettre une demande
d'approbation en utilisant le formulaire F-DSA-4140-OPS a 'adresse suivante:

AGENCE NATIONALE DE L'AVIATION CIVILE DU CONGO DIRECTION GENERALE, BP 128
BRAZZAVILLE — CONGO

(b) A la réception de la demande, 'ANAC transmet un courrier d’accusé de réception et initialise
la procédure d'approbation RVSM. Par ce courrier, il est proposé une réunion formelle
(Postulant/ANAC) afin de préciser au postulant ce qu'il devra mettre en ceuvre pour la
validation et de fixer les délais nécessaires pour le traitement de la demande. Ces délais ne
courent qu'a compter de la date de dép6t d’'un dossier complet, ce qui est parfois difficile a
mettre en ceuvre pour certains postulants compte tenu de la quantité de difficultés
rencontrées lors de la mise en place de la documentation.

6.2.2. CONTENU DU DOSSIER DE LA DEMANDE (Documents soumis a I'examen devant étre
conserveés par 'autorité)

La demande devra étre formulée suffisamment a I'avance pour permettre une évaluation avant le
début prévu de I'exploitation RVSM. L'ensemble des éléments constituant le dossier de demande est
transmis par le postulant @ 'ANAC. La demande inclura les documents suivants soumis a 'examen
et devant étre conservés par |'Autorité :

(a) Les documents de navigabilité, prouvant qu’'une approbation de navigabilité a été
octroyée a I’aéronef;

(b) Une description de I'équipement de bord utilisé en exploitation RVSM

(c) Des programmes de formation:
(1) Les détenteurs de certificat de transporteur aérien (CTA) devront soumettre des

programmes de formation et autres documents au service responsable. Ces programmes
doivent prouver que les pratiques et procédures d'exploitation ainsi que les éléments de
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formation liés a l'exploitation RVSM sont incorporées aux programmes de formation
initiale et, s'il y a lieu, aux programmes de formation continue.

(2) Les autres exploitants devront se conformer aux procédures locales afin que le service
responsable puisse avoir la certitude que leur connaissance des procédures et pratiques
d'exploitation RVSM est équivalente aux procédures et pratiques établies pour les
détenteurs de CTA, et suffisante pour justifier une autorisation d'exploitation RVSM.

(d) Des pratiques et des procédures d’exploitation: les manuels d’exploitation et les listes de
vérification appropriés devront étre révisés pour y incorporer des renseignements / indications
sur les procédures d'exploitation types en espace aérien RVSM,;

(e) Les performances passées: I'historique pertinent de I'exploitation, lorsqu'il existe, devra étre
incorporé a la demande. Le demandeur devra prouver que les changements nécessaires,
dans la formation et dans les pratiques d'exploitation et de maintenance en vue d'ameéliorer
des performances de tenue d’altitude, ont été apportées;

(fy La liste minimale d’équipement (LME): une LME, adaptée de la liste de base de
I'équipement minimal (MMEL) et des réglements opérationnels pertinents, devrait inclure les
équipements nécessaires a |'exploitation en espace aerien RVSM.

(g) Le programme de maintenance : Pour compléter la demande d'approbation opérationnelle,
I'exploitant devra établir un programme de maintenance acceptable par le service
responsable.

(h) Le planning de participation aux programmes de vérification / surveillance des
performances: ce planning devra au minimum inclure une vérification d'un échantillon du

parc aérien de I'exploitant par un systéme indépendant de surveillance de I'altitude (voir RMA
paragraphe 8.3).

6.2.3 RECEVABILITE DES DOCUMENTS DEPOSES

(a) A la réception du dossier de demande, 'ANAC se prononcera sur la recevabilité des
documents. Sans en effectuer une étude approfondie, 'ANAC vérifiera que les documents
recus sont suffisamment complets et pertinents.

(b) Si un document transmis est jugé non pertinent et / ou incomplet, TANAC le notifie au
postulant en lui indiquant les lacunes constatées. Elle lui rappelle notamment que les delais
d'instruction de sa demande ne courront qu'aprés dépét des éléments permettant de
compléter le dossier.

(c) Une fois les documents jugés recevables, 'ANAC autorisera 'organisation de I'inspection de
conformité sous la supervision d'un responsable d'audit préalablement désignée.

6.3 PHASE DE CONFORMITE DES DOCUMENTS

(a) L' audit de conformité des documents est conduit conformément aux textes du RAC 04, et au
présent guide. Cette phase d'audit a pour objectif 'examen détaillé de:

(1) La conformité;

(2) L'effectivité;

(3) La mise a jour; et
La pertinence des documents et éléments soumis a I'examen exigés au paragraphe 6.2.2 du présent
guide.

(b) Le formulaire F-DSA-4140-0OPS est utilisé.
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(c) Un inspecteur de spécialité avionique qualifié doit étre désigné Responsable de I'augiit. A ce
titre, il prépare l'audit de conformité des documents avec une équipe d'audit constituée en
principe de deux inspecteurs : Un inspecteur Navigabilité et un inspecteur Opérations.

(d) L’audit de conformité des documents devra pour I'essentiel étre realisé.

(e) L'application du processus d'approbation RVSM et les programmes de surveillance peuvent
se révéler suffisants pour vérifier les performances de tenue d'altitude d’un aéronef.

L'étape suivante du processus d'approbation peut néanmoins nécessiter un vol de

démonstration. Le bureau BETA désigne un inspecteur pour un vol en espace aérien RVSM,
afin de vérifier que toutes les proceédures sont suffisamment appliquées.

6.4 PHASE D’INSPECTION ET DE DEMONSTRATION
Les taches a accomplir sont les suivantes:
(a) Visite sur le site de I'Exploitant;
(b) Vérification de la qualification RVSM des Equipages de I'Exploitant;
(c) Inspection au sol des Installations RVSM de I'aéronef;
(d) Organisation de la Mission d'Inspection en vol RVSM;

(e) Vol de démonstration RVSM.

6.5 APPROBATION RVSM

6.5.1 VALIDATIONS DES CONDITIONS TECHNIQUES:
(a) Validation consécutive a I'audit de conformité des documents;
(b) Validation consécutive au vol de démonstration RVSM,;

(c) Validation du processus d'approbation RVSM (Confirmation des 5 phases du processus
RVSM).

6.5.2 PROJET D'APPROBATION RVSM EN DEUX ETAPES :
(a) Délivrance de I'approbation RVSM.
(1) Une fois que le postulant remplit la totalité des conditions techniques nécessaires pour
I'approbation RVSM, le responsable de I'équipe d'audit transmet les résultats au Chef de

Service du Bureau Exploitation Technique des Aéronefs (BETA).

(2) Le chef du BETA transmet le dossier et le projet de lettre au DSA par voie hiérarchique
en vue de la modification du CTA de I'exploitant suite a I'approbation RVSM.

(b) Etablissement du nouveau CTA pour I'exploitant:

Aprés signature du Directeur Général, 'approbation RVSM originale est transmise & l'exploitant
avec une lettre d'accompagnement. Une copie de ces documents est transmise aux autres
destinataires concernés.
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7. VALIDITE DE L’APPROBATION:

Une approbation RVSM délivrée pour une région sera toujours valide pour l'exploitation RVSM dans
une autre region pourvu gque des restrictions particulieres n'aient pas été imposées a I'exploitant par
I'Etat de I'exploitant ou I'Etat d'immatriculation.

8. CONFIRMATION DU STATUT D’APPROBATION
8.1. CONTINUITE DE L’EXPLOITATION RVSM

La continuité de lexploitation RVSM est conditionnelle a ['établissement d'un processus de
confirmation de I'approbation des aéronefs destiné a empécher que des aéronefs non approuvés et
des exploitants non agréés n'opérent en espace aérien RVSM a moins que la séparation appropriée
ne soit appliquée. Il peut exister des variantes régionales a ce processus, mais la responsabilité
primaire de confirmer le statut d'approbation d'un aéronef ou d'agrément d'un exploitant incombe a
I'Etat de I'exploitant / Etat d'immatriculation. Le processus de confirmation sera facilité par I'application
des mesures ci-aprés :

(a) Tenue d'un registre détaillé de toutes les approbations accordées pour I'exploitation en
espace aérien RVSM ;

(b) Présentation du registre d'approbation mentionné a I'alinéa a) a I'agence de surveillance
régionale (RMA) en vue de la saisie dans la base de données régionale des approbations ;

(c) Vérification du statut d'approbation de I'aéronef / d’agrément de |'exploitant dans le cadre du
programme d'inspections en vol réguliéres.

8.2. SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE (ATS):

Les Etats prestataires de services de la circulation aérienne (ATS) devraient aussi avoir, au niveau
approprié, la responsabilité secondaire d'instituer des vérifications régulieres de I'approbation des
aéronefs exploités dans leur zone de compétence et qui peuvent étre appelés a voler en
environnement RVSM. Outre les activités de contrdle menées par les RMA compétentes, cette
responsabilité pourrait étre exercée :

(a) Enscrutant les plans de vol ATS ;

(b) En procédant a des contre-vérifications avec la base de données régionale des approbations
RVSM, en tenant compte de I'actualité de son contenu ;

(c) En interrogeant les exploitants soupgonnés de ne pas étre en conformité avec les conditions
applicables dans I'espace aérien.

En fonction des réglementations nationales, les autorisations ATC pourront étre refusées dans le cas
d’opérations non conformes aux prescriptions applicables dans I'espace aérien.

8.3. ROLE DE L’AGENCE DE SURVEILLANCE REGIONALE (RMA).

L'expérience acquise grace a la surveillance des vols RVSM dans le monde appuie le principe d'avoir
une RMA pour chaque région. Ce principe s'est révélé essentiel pour la sécurité. Une RMA a un rdle
trés important a jouer dans tous les aspects du processus de surveillance.

Une de ses priorités est de tenir une base de données sur les aéronefs approuvés par les autorités
nationales compétentes pour les opérations aux niveaux RVSM dans la région. Cette information esr
indispensable pour le processus de surveillance, si I'on veut que les données sur les performances de
maintien d’altitude, recueillies par les systémes de surveillance, soient utiles a I'analyse du risque.

G-DSA-4140-OPS =" Eﬁ Edition 01 &~ |
.) 1

X

XJ



Républi duC - .
Agence Nationale de 'Aviation Civie GUIDE RELATIF ALA Page: 13 de 14
" - S ) z
<L 7 DELIVRANCE D'UNE AUTORISATION | Révison: 00
=‘=e‘_‘:.y"= RVSM Date: 24/10/2017

Les RMA sont appelées a échanger les informations de bases de données avec les autres RMA, en
ce qui concerne, en particulier, les données d’'approbation et de surveillance du maintien d’altitude.
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ANNEXE: MATRICE DE CONFORMITE RELATIVE A LA DELIVRANCE D'UNE D'AUTORISATION

RVSM

Chaque titre devrait étre renseigné par la référence du manuel d'exploitation (ou autre document)

lorsque c'est pertinent.

REFERENCES REFERENCE DE LA
THRE REGLEMENTAIRES DOCUMENTATION | OBSERVATIONS
Annexe, Partie 1 a 'Arrété n°
Navigabilité RVSM de | 4364 du 31 mars 2014
Paéronef Section 3.1.2, paragraphe (e),
alinéa (2)
) Annexe, Partie 1 a l'Arrété n°
Equipement RVSM de | 4364 du 31 mars 2014
I'aéronef Section 3.1.2, paragraphe (d),
alinéa (1)
Annexe, Partie 1 a 'Arrété n°
Formation des 4359 du 31 mars 2014
equipages Section 6.1.14, paragraphe
(a), alinéa (1)
PleEaliire Annexe, Partie 1 a I'Arrété n
opérationnelles et 4364. dy 31 mars 2014
Section 3.1.2, paragraphe (e),
LME =
alinéa (3)
Annexe, Partie 1 a l'Arrété n°
4364 du 31 mars 2014
FOIOIMBIGSS RVSM Section 3.1.2, paragraphe (f),
alinéas (1) et (2)
Remarques générales :
Nom de I'inspecteur Avis Date Signature et cachet
Satisfaisant M
Non satisfaisant ]
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